
 



 

 

 



 

 



 

 

 مسئوليت جهاني تلفات ترافيك جاده ايبار



 پيامهاي كليدي 

 اي در جهان غيرقابل قبول است.رگ و ميرهاي جادهتعداد م 

 قاتلان برجسته كودكان و بزرگسالان هستند.، اي هاي جادهآسيب 

  اي در ميييان بييابريا هييياده، مييرگ و ميرهيياي جييادهنيمييا ا   بيييا ا

ر هستند كيه در بسيياري ا  كريورها د سوارانسواران و موتورسيكلتدوچرخه

 شوند.اي اغلب ناديده گرفته ماهاي ترافيكا جادهطراحا سيستم

 در  مينه كاها آمار تصادفات حاصل شده است اما اييا  ااگر چه هيررفتهاي

 هيررفتها در همه جاي جهان يكسان نيست.

 63 :SDG  ها بيدون اقيداش شيديد در مرگ و مير و  خما نصف شدنهدف

 امكان هذير نخواهد شد. 0202

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ميليون كشته هر سال 53/1

علت اصلي مرگ و مير  هشتمين
 .سنين يمردم در تمام

علت اصلي مرگ و مير  اولين
تا  5و بزرگسالان  كودكانبراي 

 .سال است 92

برابر مرگ و مير در   5
كم در آمد بيشتر از  كشورهاي

 است. پردرآمد كشورهاي

 



 4صفحه
 

 ميليون نفر رسيده است . 0361افزايا يافته و به بيا ا   0203تعداد تلفات ترافيك جاده اي در سال 

به هر حال،ميزان مرگ و مير نسبت به جمعيت جهان در مقايسه با تعداد وسايل نقليه موتوري در سالهاي اخير تثبيت و 

 كاها يافته است.
 0112تا  0111از سال هزار نفر :  111اي به ازاي هر تعداد و نرخ تلفات جاده -1نمودار 

 
 سراسر جهان به طور هيوسته افزايا يافته است.دردر طا مدت مرابه تعداد وسايل نقليه 

مرگ براي هر  36به تقريبا  0222هزار وسيله نقليه درسال  022و مير براي هر  مرگ 061ا   و ميرگ در حاليكه نرخ مر

 ( 0)شكل كاها هيدا كرده است  0203هزار وسيله نقليه در سال  022

ات هيريرفت در كياها ا ير، سيال گذشيته است.هيرينهاد برخيا  01درصدي در  12ايا نران دهنده كاها بيا ا  

 .است  افزايا حمل و نقل موتوري نامطلوب

كه ايا سربت به اندا ه كافا سريع نبوده اسيت تيا جبيران دهدايا اطلابات نران مااگر چه هيررفت انجاش شده است.

 رشد سريع جمعيت و افزايا وسايل موتوري در سراسر جهان باشد.

 

 

 

 

 
 
 
 



 

 3صفحه 
اي غير قابل قبول متوفيان حوادث جادهشوند و هنو  هم آمار ميليون نفر در تصادفات كرته ما 61/0هرساله بيا ا  

 است.

 
 كودكانعامل اصلي مرگ و مير در  

 هاي سنا است.گروه تمامااي هرتميا بلت اصلا مرگ و ميردر بيا حوادث جاده ،(02بلت اصلا مرگ و مير ) 9ا  

آيد. و ايا نيا مند تغيير در سال به شمار ما 09تا  1بلت اصلا مرگ و مير كودكان و جوانان در رده سنا  مضافا اينكه

باشد. بعنوان مثال در هيرگيري ا  بيماريهاي بفونا و سيهم نسيبا ا  اي مابرنامه سلامت كودكان و تاميا امنيت جاده

هيررفتهايا حاصل  (02( بيماريهاي اسهالا )00و  02يد ، )هاي غير مسري و افزايا صدمات ناشا ا  بيماري ابيماري

 .شده است

 اي موجب جراحات و ناتوانا و بدش فعاليت ما شود.بلاوه بر ايا حوادث ناشا ا  صدمات جاده

مردش وقتا كه نااما هستند كمتر دوست دارند راه بروند، دوچرخه سواري كنند و يا ا  وسايل نقليه بموما استفاده كنند 

 ( نران داده شده است.00ايا ا  ديگر بلتهاي مرگ و مير است كه در جدول ) و

در حاليكيه افيزايا اسيت ايستميك قلبا، سكته مغزي، بيماريهاي مزما انسدادي رييه و ديابيت  ا  جمله ايا بيماريها

اي و فيراهم ث جيادهوسايل نقليه موتوري بامل افزايا بيماريهاي تنفسا است. جلوگيري ا  مرگ و مير ناشا ا  حواد

موجيب ، ]سيواريدوچرخه[شيونداما و مناسب براي انجاش سفرهايا كه فعاليت فيزيكا هيم مسسيوب ما بستركردن 

 شود.كاها آمار مرگ و ميرهاي قابل هيرگيري ما
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 6116هاي سني ، گروه تماميعوامل اصلي مرگ و مير در بين 
 درصد علت مرگ و مير رديف

 3/03 بيماريهاي ايسكميك قلب  1

 0/0 سكته مغزي 6

 6/1 هاي مزما انسدادي ريهبيماري 5

 0/1 هاي تنفسا هاييا تربفونت 4

 61 بيماري آلزايمر و ساير ناهنجاريها 3

 2/6 و سرطان ريه ريت، برون)ناي( تراشهبيماريهاي  6

 8/0 ديابت 7

 1/0 صدمات ناشا ا  حوادث رانندگا 8

 6/0 اسهال 9

 6/0 سل 11
 

 

 پيشرفتها در جهت كاهش آمار تصادفات برحسب منطقه و سطح درآمد متفاوت است
تصادفات رانندگا در مناطق و كرورهاي  در چند سال گذشته هيررفتهايا كه در جهت كاها آمار مرگ و مير ناشا ا 

مييانگيا كريته شيدگان حيوادث اگير  .ر متفاوت اسيتگاي با يكديمختلف دنيا حاصل شده است،  بطور قابل ملاحظه

بيريتر ا  سيه برابير  كم درآميدريسك در كرورهاي  در نظر بگيريمكرته  1/02نفر جمعيت  222/022رانندگا در هر 

 رسد.نفر ما 222/022كرته به ا اي هر  6/8ايا رقم به  هر درآمدرهاي وراست در ك هردرآمدكرورهاي 

هاييا در متوسط و،  هردرآمدكرورهاي ميان دراي مرگ و ميرهاي جادهبار نران داده شده است  6ور كه در شكل طهمان

 است.نامتناسب  عداد وسيله نقليه موتوري در گردشارتباط با ميزان جمعيت آنها و ت

رگ و مير در ايا كرورها به درصد م 06، رورهاي كم درآمد هستند درصد وسايل نقليه موتوري جهان در ك اگر چه يك

 هيوندد.وقوع ما

 

 
 
 
 
 
 

صدمات ناشي از 
حوادث رانندگي 
علت اصلي مرگ و 
مير كودكان و 
جوانان در سنين 

سال  92تا  5بين  
 .است
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اي و  بت وسيايل نقلييه موتيوري بير نسبت جمعيت، مرگ و مير ترافيك جاده: 6 تصوير

 0203بندي درآمد در سال حسب دسته
 

 
 

اي مييان كريورهاي هياي جياده يادي در كاها تعيداد ميرگ و ميرهمچنيا هيررفت 

 وجود دارد. كم درآمدو متوسط نسبت به كرورهاي  هردرآمد

كاهريا در  0203تيا  0206است بييا سيالهاي نران داده شده  6همانطور كه در شكل 

ميزان تلفات ناشا ا  حوادث جاده اي در كرورهاي كم درآميد مرياهده نريده اسيت .در 

كرور با درآمد متوسط و بالا مقداري كاها مراهده ميريود.بطور كليا در  68حاليكه در 

 ها افزايا يافته است.كرور تعدادكرته  026طول ايا مدت در 
 

اي ا  جادهناشا ا  حوادث در تعداد مرگ و ميرهاي اتا رتعداد كرورهايا كه تغيي: 6شكل 

 .مراهده شده است 0206سال 

 

 

 
 

 

 

 

در  9102در سال 
كشورهاي كم 
درآمد هيچگونه 
كاهشي در تعداد 
مرگ و مير ناشي از 
حوادث رانندگي 
 وجود نداشته است. 
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 نابرابري ميان مناطق

 

 

اي بالاتريا هزينه هاي اصيلا ميرگ و ميير جيادهداراي و شمال شرقا آسيا  كرورهايا در آفريقا

ايا كرورها .نفر جمعيت دارند هزار  022در هر  2/02و  0/03نسبت به نرخهاي جهانا به ترتيب با 

در كرورهاي مديترانه شرقا و غرب اقيانوس آراش كه داراي نرخ اوليه قابل مقايسه با هزينه جهانا 

كرورهايا شوند. دنبال ما جمعيتنفر هزار  022درصد مرگ و مير در هر  9/03و  08با به ترتيب 

هيزار  022ر در هير ميرگ و ميي 6/9و  3/01به ترتييب در آمريكا و اروها داراي كمتريا نرخ اوليه 

 باشند.ماجمعيت 

 

در سال   WHOنفر جمعيت در منطقه  هزار 022: نرخ كرته هاي حوادث رانندگا در هر 1نمودار

 0203و  0206هاي 

 
 

هزار نفر جمعيت با افزايا سطح درآمد كاها  022نرخ مرگ و مير حوادث رانندگا در هر  ،مناطق شرق مديترانه ثتثنايبه اس

 هزار 022در هر  8/00 هردرآمد( به بنوان مثال در آمريكا نرخ مرگ و مير ناشا ا  حوادث رانندگا در ميان كرورهاي 06يابد)ما

 ما رسد. 6/08نفر جمعيت است در حالا كه در كرورهاي كم درآمد ايا رقم به 

ميزان مرگ و مير 
ناشي از حوادث 
رانندگي در آفريقا 

كشته در  6/96با 
هزار نفر  011هر 

و جنوب  جمعيت
 7/91غربي آسيا با 
 011كشته در هر 

هزار نفر جمعيت 
 رتبه اول را دارد
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نفير  هيزار 022در هير  3/06ميرگ و ميير ا   نرخ .ميان كرورهاي با درآمد متوسط وجود دارداي درآفريقا تفاوت قابل مراهده 

 .هزار نفر جمعيت ما رسد 022در هر  6/09كه ايا نرخ به  كم درآمدجمعيت و كرورهاي 

هيزار نفير  022ميرگ و ميير در هير  6/06اي در كرورهاي بادرآمد متوسط در انتهاي ديگر هيوستار، در اروها، ميزان تلفات جاده

 هيزار نفير جمعييت( 022ميرگ در هير   0/1بالا ) شود كه ايا آمار تقريبا سه برابر بيرتر ا  كرورهاي با درآمد جمعيت ديده ما

 . باشدما
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 اي آسيب پذير با اثر پذيري متفاوتكاربران جاده

اي متفياوت اسيت . در در مناطق و كرورهاي مختلف براساس انواع كياربران جيادهمرگ و مير  نرخ

و استفاده كنندگان ا  وسايل نقليه  ،ا  كل كرته ها %03سواران جهانا، بابران هياده و دوچرخهسطح 

ديگر ا  كل مرگ و ميرها را  %09د. خودرو سواران نشوديگر را شامل ما %08موتوري دو و سه چرخ 

بالاتريا ميزان مرگ و مير بابران  .باشداي ميبقيه شامل كاربران ناشناس جاده %02د و نشوشامل ما

شود. در جنوب شرقا آسييا و غيرب اقييانوس آراش، در آفريقا ديده ما %66سواران با هياده و دوچرخه

ا   %63و  %66اكثريت مرگ و ميرها ميان راكبان موتورسيكلت دو و سه چرخ هستند كه بيه ترتييب 

 گيرد.كل مرگ و ميرها را در بر ما

سواران و راكبان وسايل نقليه موتوري دو و سه چيرخ آسييب هيذيرتريا اده، دوچرخهاگرچه بابران هي

شوند بار سنگيا مرگ و مير رينان خودرو كمتر مسافظت مااي هستند و نسبت به سرنكاربران جاده

در ا ر  يرسياخت هياي نامناسيب اسيت و اسيتفاده ا  خيودرو در اولوييت ميا ،اي ايا كاربران جاده

قسمتهاي جهان بيه تعيداد  ييادي وجيود اي در بسياري ا  هذير جادهرچه كاربران آسيباگ (06)باشد.

اي ميسر نيست دارند اما امكان تهيه و دسترسا به وسايل نقليه ايما براي ايا گروه ا  كاربران جاده

گرفته ما  برداري ا  راهها ناديدهو هنو  هم نيا  ايا دسته ا  كاربران در برنامه ريزي، طراحا و بهره 

ها هنو  خطوط جدا براي دوچرخ سيواري ييا معبير مناسيب بيراي شود. در بسياري ا  كرورها، جاده

( 01 يادي دارند، يكسان است. ) بابريا هياده ندارد مسير ببور ايا كاربران با موتورسواران كه سربت

ايا استانداردها در  اري ا  ها ارتقا هيدا كرد بسيدرومثلا هنگاميكه استانداردهاي وسيله نقليه جهت خو

اخييرا بسيياري ا  فروختيه شيد، ابميال نريد.  كيم درآميدو هردرآميدهايا كه به كريورهاي دروخو

ابمال كردند كه ضاما مسافظت ا  ساير  هردرآمدتوليدكنندگان خودرو استانداردهايا را در كرورهاي 

جود آمده بوسيله اييا ر مرگ و مير بوسنگينا با (03باشد.) ما  اي خارج ا  وسيله نقليهكاربران جاده

معيار صدمات و ميرگ و  ،طلبد . درآمد و وضعيت اجتماباها نيا  به مسئله تساوي حقوق را ماگروه

 (02) اند.اي شدهميرهاي جاده

 
  

بييييز از نيميييي 
اي ازتلفات جاده

در بين كاربران 
پذير آسيييييييي 

اي: عابران جاده
پييييييييييييييياده  

سواران دوچرخه
و راكبييييييييييان 
موتورسييييي لت 

 باشدمي
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 WHOاي در منطقه اي بر حسب انواع كاربران جاده: هراكندگا تلفات جاده3نمودار شماره 
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 اي و استراتژي پوياي شهري در بوگاتا، كلمبيايكپارچه سازي امنيت جاده

در بوگاتا ا  طريق فراهم سا ي رويكيرد يكاارچيه در  0223تا  0993اي بيا سالهاي بوگاتا؛ تعداد مرگ و ميرهاي جاده

 كاها داشته است.  %12امنيت جاده و هويايا شهري در بوگاتا 

  را بيا هيياما كيه بيا شيهروندان مديريت قوي شهرداري موجب شد كه اصلاحات مالا و نظارتا يكاارچه سا مانا

 شد، به همراه داشته باشد.تطبيق ما

  0223تا  0992ميليارد متر مكعب بيا سالهاي  0سرمايه گذاري جديد در  يرساختهاي شهري انجاش شد كه حدود 

هزار متر  ير  322كيلومتر راه دوچرخه و  622( ، حدود BRTهرسربت اتوبوس ) كيلومتر حمل و نقل 82در بيا ا  

نيا  به  ،گذاري توسط اصلاحات مالياتا و نهادي هاسخا به نيا  بموش جهت بهبودانجاش شد. سرمايهرو ساخت هياده

 هاي مختلف سفر  و حمل و نقل بود.گزينه

 روها، و خطوط دوچرخيه، قيوانيا و اجيراء آنهيا ا  ا، ارتقاء هيادهارتقاء ايمنا جاده شامل: ايمنا حمل و نقل بموم

ر حاليت يستم هليس، بهبود كاها سربت تغييبستا كمربند ايمنا، جريمه هاي نوشيدن هنگاش رانندگا، اصلاح س

 ماشيا هاي شخصا و موتورسيكلتها و دوري كردن ا  به نمايا گذاري خطر است.

  برنامه (و هلا يرجديد  بوگاتا طرح 0202دسامبرvison plan)كيه  را براساس رويكرد سيستم ايما اتخيا  كيرد

 شود. ما جديهاي بيرتر، اقداش يكاارچه براي كاها مرگ و ميرهاي جدي و تعداد صدمات دربرگيرنده هماهنگا
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 افزايش ايمني حوزه مدارس در جمهوري كره
 . اراستد را0920اي ا  سال سه برابر بيرتر تجربه كاها نرخ تلفات جاده OECDجمهوري كره در ميان كرورهاي بضو 

منجر به تاكيد كمتر بر ايمنيا جياده بيه  ،هاي حمل و نقل و توسعه اقتصاديگذاري  يرساختتمركز تاريخا بر سرمايه

 ها شده است.ويژه امنيت هياده روهاي مرگبار و آسيب در هزينه وسيعتر و سريعتر جاده

كريور كيره توانسيت ركيوردي در تجزييه و ،ها مقابله با ايا مسئله و با هدف كاها نرخ بالاي مرگ و مير جادهبراي 

 هاي خطر در اينترنت به جا گذارد.اي و بالاتريا مكانتسليل صدمات جاده

ه راهها، افيزايا هاي مدارس حاشيهايا در برنامهگذارياستراتژي جديد ملا براي ارتقاي ايمنا جاده ا  طريق سرمايه

ه ميدارس، كيم رنيد شيدن قيوانيا حميل و نقيل افزايا جريمه براي تخلفات در حاشيهاي مدرسه، مقررات اتوبوس

 ايمنا جاده و بطور ميداوش اصيلاح و بهبيود قيوانيا ايمنيا جياده، ا  مدارس، سا مان حمايت ا  جامعه مدنا در حمايت

درصدي آمار مرگ و مير ناشا ا  تصيادفات در بييا  91گزارش شده است كه ايا تلاشها منجر به كاها  .تصويب شد

 شده است. 0200تا  0993سال در سالهاي  06كودكان  ير 
 

 

 
 

 

 OECD)= ) the Organisation for Economic Co-operation and Developmentسازمان همكاري و توسعه اقتصادي
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 مديريت سازماني
 هاي كليديهياش

دستيابا به اهداف جهانا و ملا ايمنا راه مستلزش داشتا ظرفيت مديريتا مناسب -

 است.

توافق  ،هاي مسئولنمايندگا مو ر در ا ماناسظرفيتا بايد ا  طريق رهبري چنيا -

تاميا مالا هايدار و سيستم هياي داده اي  بيراي انيدا ه ، هاي هماهند چند جانبه

 نران داده شود. گيري هدف و نظارت بر هيررفت 

بود كه نران دهنده نطقه بطف براي  SDGتمركز بر ايمنا جاده شامل دو هدف -

ضوع دي ا  سلامتا و توسعه مون يك بنصر وروآتاييد ايمنا راههاي جهانا است. 

 مورد بسث رو  است.

كار شاخص ايمنا راهها توافق شده است . هدف كمك كرورها  00اخيراً بر روي -

 در افزايا ايمنا راههايران، مديريت و ار يابا هيررفت و ... است .
 

 

 

 

 

=The sustainabale development goals اهداف توسعه پايدار 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

كشييييور ييييي   029
استراتژي مالي بيراي 
 ايمني جاد ه دارند.

كشور ي  هدف  012
ملييي  بييراي كيياهز 
مييييرگ و ميرهيييياي 

 اي دارند.جاده
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 ( . 08كنند. )هايه و اساس را براي بهبود ايمنا جاده فراهم ما ،سا مانهاي مديريتا

تاسيس يك آژانس مديريتا كاردان،منظم و هماهند براي هدايت فعاليت ملا ايمنا جاده،ار يابا وضعيت و 

راه،برنامه ها و هروژه ها،ارائه منابع مالا و انسانا و رسيدگا به ظرفيت،تنظيم اهداف و اهداف در استراتژي  هاي ايمنا 

 (.08/06و09) مركلات و نظارت و ار يابا فعاليتها،اجراي مو ر،و مداخلات در سطح وسيع ضروري است.

كه نفر استراتژيهايا  060نفر كرور شركت كننده كه آنها يك استراتژي ملا براي ايمنا جاده دارند،  021نفر ا   062

 را گزارش كردند. ديك استراتژي ملا براي ايمنا جاده داشتن وشوندتاميا مالا ما

 گزارش كردند. ايكرور اهداف ملا براي كاها مرگ و ميرهاي ترافيك جاده 029

كرده اند ش كرده اند كه موافقتنامه آژانس را منعقد(گزار030بطور مرابه ،در حاليكه اكثر كرورها )

 كرور گزارش كرده اند كه تاميا مالا ميروند. 062،تنها 

و استراتژيها را تاميا مالا  آژانسهاي مديريتاند كه ه ادرحاليكه بسياري ا  كرورها گزارش كردو 

 كرده اند،ميزان بودجه مورد ار يابا قرار نگرفت.

 066آژانس مديريتا مسئوليت هماهنگا را بربهده داشت.  019هاي مديريتا ا  ميان ايا آژانس

 آژانس مديريتا مسئوليت براي وضعيت مانيتوريند ايمنا جاده را بر بهده گرفتند.

 مسئوليت تصويب و تجديد نظر در قانون را بر بهده داشتند. آژانس مديريتا 069همچنيا 

 اجراي اهداف داوطلبانه جهاني ايمني جاده
 دار، المللا دنبالهبر خلاف ايا نگرش و بلاوه بر وضع قوانيا بيا ا   مان چاپ آخريا گزارش

 ي مديريتا هيررفتهاي جهانا قابل توجها حاصل شده است و به كرورها امكان تمركز بر ابتكارها

 اي را داده است.در  مينه ايمنا جاده

 

 

 

 

 

كشيييييور  012
اهيييداف مليييي 
بيييراي كييياهز 
ميييييييييييرگ و 

هيييييييييياي مير
 اي دارند.جاده

كشيييييور  012
اهيييداف مليييي 
بيييراي كييياهز 
ميييييييييييرگ و 

هيييييييييياي مير
 اي دارند.جاده
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اي ، مجمع بموما سا مان ملل مجموبيه0201در يك تماس، براي اقداش در سطح جهانا در ساتامبر 

بيراي توسيعه هاييدار  0262مورد بسث رو   را بعنوان بخرا ا  موضوع ((SDGاهداف توسعه هايدار ا  

 تصويب كرد .

SDG و تعيييا نران داده شده اسيت  6اي است كه در كادربوط به ايمنا جادهشامل اهداف خاص مر

حمايتا بهداشت و آنها يك قدش مهم براي ايمنا راههاي جهانا است كه امنيت جاده را بعنوان بنصر 

 درمان در دستور توسعه قرار داده است.

كميسيون ،، كرورهاي بضو، با حمايت سا مان جهانا بهداشت 0202در ماه نوامبر سال 

اي ونيسف، بانك جهانا و ساير آژانسها، بر روي يك مجموبهياقتصادي ملل متسد براي اروها، 

اي و مكانيزش تسويل ايمنا جاده فاكتورهاي ريسكانجاش اهداف داوطلبانه جهانا براي تايا  00

 به توافق رسيدند. (6خدمات .)كادر 

ايا اهداف داوطلبانه چارچوبا براي هدايت و نظارت بر اجراي قانون ،ايجاد استانداردها و ساير 

مداخلات براي جلوگيري ا  تصادف ،صدمات و مرگ و مير كه در ايا گزارش برجسته شده است 

 فراهم ما كند.

 (6113: اهداف توسعه پايدار براي ايمني جاده )سپتامبر 5كادر 
 اي بايد به نصف كاها يابد.تعداد كرته و مصدوميا ناشا ا  تصادفات جاده 0202تا سال -

هاي حمل و نقل براي همه فراهم شود. دسترسا اما و مقرون به صرفه، قابل دسترسا و هايدار سيستم 0262تا سال -

كودكان و افراد ،هذير،  نان ، بويژه با گسترش حمل و نقل بموما با دقت ويژه به نيا هاي افراد آسيبهبهبود ايمنا جاد

 د گردد. معلول و مسا ايجا
 

 

SDG=sustain development goals)اهداف توسعه پايدار( 
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كشيييييور  042
هيييييياي آژانس

مديريتي دارنيد 
كييه مسييتوليت 

گيييييذاري قانون
ايمنييي جيياده را 
 بر عهده دارند



 6117جاده اجراي اهداف داوطلبانه جهاني براي خطرات احتمالي ايمني : 4كادر 
هدف اول: تماما كرورها يك برنامه جامع چند جانبه ملا با هدف  مانا مرخص براي ايمنا راههيا تعيييا  -0كادر 

 كنند.ما

 تماما كرورها به يك يا چند راه اصلا ايمنا مربوط به اقدامات قانونا سا مان ملل دست 0262تا هدف دوش ، -0كادر 

 كنند.هيدا ما

دسيت هييدا اي هاي جديد به استانداردهاي فنا براي تمياما كياربران جيادهتماما جاده 0262تا هدف سوش ، -6كادر 

 . كنندما

كيه بيا اسيت هيايا ا  طرييق جادهبير روي جياده هيا  سيفرهاي موجيود%21بيا ا   0262، تا چهارشهدف  -6كادر 

 . خواهد بود مواجه، در نظر گرفتند راايمنا  براي تماما كاربران جاده كهاستانداردهاي فنا 

مسدود، فروخته يا وارد شده است و وسيايل نقلييه اسيتفاده  ،صد توليدات جديدصددر 0262: هدف هنجم، تا سال 1كادر

، چنيا اولو يتا در قوانيا سا مان ملل، قوانيا فنا جهيانا بيا مواجه شده اند  شده با استانداردهاي ايمنا با كيفيت بالا

 .شودتوصيه ما (كرد ملا )مسدود شده به توليد، فروش و يا وارد شدهمعيار مورد نيا  براي بمل

ميرگ و ميير و  ،كننيدكه با سربت بيا ا  حد مجا  حركيت مارااي درصد وسايل نقليه 0262هدف شرم، تا : 3كادر 

 به نصف برسانيم و كاها دهيم. خسارات ناشا ا  سربت وسايل نقليه را 

 درصد برسانيم. 022نسبت موتورسواران را به استفاده صسيح ا  كلاه ايمنا به  0262: هدف هفتم، تاسال 2كادر 

هاي اسيتاندارد وسايل نقليه موتوري بيه اسيتفاده ا  كمربنيد ايمنيا ييا سيسيتم سرنرينان: هدف هرتم، نسبت 8جعبه

 را افزايا داده و به صد در صد برسانيم. دككو مسدوديت

كنند نصف شود و اي در ارتباط با رانندگانا كه الكل مصرف ماات حوادث جاده: هدف نهم، تعداد تلفات و صدم9جعبه 

 يا ا  طريق روان درمانا به ايا كاها برسيم.

تماما كرورها سعا در وضع قانونا ملا جهت منع استفاه ا  تلفيا هميراه هنگياش  0262: هدف دهم، تا سال 02كادر 

 رانندگا دارند.

هاي استراحت براي راننيدگان تماما كرورها قوانينا براي سربت رانندگا و  مان 0262سال: هدف يا دهم، تا00كادر 

 كنند. وضع ما،  اي در ايا  مينهالمللا يا منطقهبا هيوستا به قوانيا بياحرفه اي 

به اهداف ملا در به حداقل رساندن  ميان بييا  سعا در رسيدنتماما كرورها  0262: هدف دوا دهم، تاسال 00كادر 

 دارند. اي اورژانساي با اوليا مراقبتهاي ويژهتصادفات جاده
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 مديريت قابل مشاهده در سوئد : 3كادر 
تا  0992هزار نفر ساكا است . در بيا سالهاي  022كرته در هر  028ايمنا جاده با  سوئد رهبري جهانا در بملكرد -

 درصد كاها هيدا كرد. 33اي شدگان حوادث جادهتعداد كرته 0201

ا بر رويكيرد ريزي طولانا مدت، اصولا، مبتنتوان ا  طريق برنامهتجربه سوئد نران داده كه چگونه نتايج بهتري را ما

گذاري قوي و تمركز براي بدست آوردن اهداف بلند مدت ايمنا و بوسيله يك سا مان قوي مديريتا، سرمايهاي مداخله

 بدست آورد.جاده و اهداف ميان مدت دولت، كسب و كار و جامعه مدنا 

 اياندا  صفر و يك هدف بلند مدت جديد و چارچوبا استراتژيك براي ايمنا جيادهمجلس سوئد چرم 0992در اكتبر -

را تصويب كرد. هدف؛ حمايت بوسيله اهيداف موقيت بيه دنبيال  ندهذيرفته اآن را كه بسياري ا  كرورها در حال حاضر 

 اي است.رويكرد سلامت بموما براي هيرگيري مرگ و مير و صدمات جدي براي تصادفات جاده

اي بيه منظيور ترافييك جياده ماستراتژي براي ايجاد يك مسئوليت مرترك براي مديريت بهتر تماما قسمتهاي سيست

 .است  هذيري انسانا و ساس اجتناب ا  بواقب شديد تصادفاشتباهات و آسيب شناخت

دار كيردن ، هدف فراهم كردن نقاط مركزي بيراي معنيا0202 سالهدف داوطلبانه مرخص شده در 00كه  همانطور-

 ست.اي و مسلا اسطح منطقه، مرترك فعاليتهاي چند جانبه در سطح ملا 

اي در سيطح مليا و شيهري شامل:  يرساختهاي ايمنا جياده 0202سوئد؛ اهداف قابل مراهده براي هيررفت تا سال 

 است.

هياي شيهري بيريتر بيا كيلومتر سربت در سابت و حيد فاصيل موانيع، جاده 82هاي نامرخص با نسبت بزرگا جاده

هاي سيربت، راننيدگا باقلانيه، اسيتفاده ا  كمربنيد مسيرهاي هياده رو، مسيرهاي دوچرخه، ربايت بيرتر با مسدوديت

 ضيدهاي ترمزايمنا، استفاده ا  كلاه ايمنا، بالاتريا رتبه ايمنا خودرو و بالاتريا سهم تجهيز موتورسيكلتها بيا سيسيتم

 باشد.قفل ما
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 ايجاده نقوانيا و رفتارهاي كاربرا

 كلمات كليدي

هاي مهم ا  يك تصويب و ابمال قوانيا و بوامل خطر ا مولفه

هدف اسيتراتژي بيراي هيريگيري ا  ميرگ و ميير و صيدمات 

 اي هستند.حوادث جاده

 شده، ا  بيا بهتيريا معيارهياي بميل، چنانچه شمرده

انسان قوانينا دارنيد  ميليارد 3كرور نران دادند  006

رفتيار  1كه بهتريا بملكرد را براي حيداقل يكيا ا  

 اصلا بوامل خطر دارند.

   با وجود هيررفتهاي به وجود آمده در بهبود قيوانيا ا

فاكتور اصلا ريسك، اجراي قيانون همچنيان  1ميان 

 يك چالا اصلا در بيرتر كرورها باقا مانده است.
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كشييور قييوانيني دارنييد كييه بهتييرين  165
رفتييار  5عمل ييرد را بييراي حييداقا ي ييي از 

 كليدي عواما خطرزا دارد.

هايي را در كشور بيه ترتيي  پيشيرفت 66
قوانينشان بيا بهتيرين عمل يرد در ي يي از 
 ريس  فاكتورها يا بيشتر بدست آوردند.

كشور قوانين سرعت هماهنگ بهترين  46
 عمل رد را دارند.

بهتييرين عمل ييرد را در قييوانين  كشييور 43
نوشيدن مشروبات ال لي  هنگيام راننيدگي 

 دارند.

كشييور بهتييرين عمل ييرد را در قييوانين  49
 كلاه ايمني دارند.

كشور بهتيرين عمل يرد را در قيوانين  113
 كمربند ايمني دارند .

كشور بهتيرين عمل يرد را در قيوانين  55
استفاده از تجهيزات ايمني محافظ كودكيان 

 رند.دا

 



سيربت، نوشييدن مريروبات الكليا : تصويب و اجراء قوانيا بوامل خطرسا  شامل 

هنگاش رانندگا، استفاده ا  كلاه ايمنا، استفاده ا  كمربند ايمنا و سيستم تجهييزات 

هاي مهم ا  يك هيدف اسيتراتژي بيراي جليوگيري ا  مولفهايمنا مسافظ كودكان 

 (.6-09-06اي در كرور هستند )مرگ و ميرهاي جاده

اي صيلاحيت و بيدش صيلاحيت راننيدگان و قوانيا، همراه با ربايت اسيتانداردها بير

اي، در برخا موارد هاي رسانهسواران نيا  به انجاش هماهنگا و ابمال قانون، كماانا

 (01تجهيزات وسايل نقليه، كمربند ايمنا و لوا ش جانبا دارد.)

اي ابمال شوند كه بلاوه برسربت كافا، هيرگيرانه توسط هليس بايد به گونهقوانيا 

رغم تصيادفا بيودن داراي رار در طول يك دوره  مانا را داشيته و بلياقابليت تك

 گستردگا و هوشا كافا بوده و شانس جريمه شدن را براي تخلفات بالا ببرد.

اي، قوانيا و استانداردهاي مرتبط بيا با توجه به چند وجها بودن ماهيت ايمنا جاده

و ارت بهداشت، حميل و نقيل، آن توسط ارگانهاي دولتا و نهادهاي گوناگون نظير 

شود كه خود نيا مند و ارت كرور، صنعت و معدن و ايمنا و سلامت شغلا وضع ما

باشيد. تصيويب قيوانيا همكاري و هماهنگا بالايا در بييا بخريهاي ميرتبط ما

خصوص بوامل خطرسا ، ا  سوي كرورهاي بضو براي رسيدن به بهتيريا روش در

برطرف شده و بهبودهاي ليا ش حاصيل گيردد. در  تا مركلات موجود ،با نگري شده

مورد نيا  براي  نياميليارد نفر داراي قوا 3كرور با جمعيتا در حدود  006حال حاضر 

باشند. همانطور كيه بامل خطرسا  ما 1رسيدن به بهتريا روش در حداقل يكا ا  

  ريا روش را بيراي يكيا اكريور بهتي 61نران داده شده است  0در جدول شماره 

كرور بهتيريا  00،ريسك فاكتور 0روش را براي  ترياكرور به 60،ريسك فاكتورها

ريسيك فياكتور  6كرور بهتيريا روش را بيراي  02،ريسك فاكتور 6روش را براي 

سيربت، نوشييدن فاكتورريسيك  1كرور بهتريا روش را براي هر  1و فقط  داشته

موتورسيكلت سواران، استفاده  مرروبات الكلا هنگاش رانندگا، استفاده ا  كلاه ايمنا

 .، دارندا  كمربند ايمنا و تجهيزات ايمنا جهت كودكان
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كشييور كييه داراي  99
يي  ميلييارد جمعييت 
هسييتند قوانينشييان را 
بر مبنياي اصيلاي يي  
يا بيز از ي  ريسي  
فييياكتور بيييا هيييدف 
رسيييدن بييه بهتييرين 
عمل يييييرد تن ييييييم 

 نمايند.مي

 



 

 اند.قرار گرفته روش: تعدادي از كشورهاي و جمعيتهايي كه تحت پوشش بهترين 6نمودار شماره 
 

 
 

 

باميل خطرسيا   1خصوص قوانيا مربوط بيه كرور قوانينران در بيست ودو، 0206هس ا  سال 

خصوص يك يا چند باميل كرور قوانينران را در بيست ودو، 0206خوب بوده است. هس ا  سال 

د درصي 06اصلاح كردند تا به بهتريا وضعيت برسند. بطور بالقوه يك ميليون جمعيت يا  سا خطر

 نران داده شده است. 2جمعيت جهان را هوشا داده است كه در جدول شماره 

كيه بيريتريا اصيلاحات انجياش ،ريسك فاكتور  1تعدادي ا  اصلاحات انجاش شده براي هر يك ا  

كرور(،  1كرور(، قوانيا استفاده ا  كلاه ايمنا) 02قوانيا نوشيدن در هنگاش رانندگا ):شده براي 

باشد. هس در كرور( ما6كرور( و استفاده ا  كمربند ايمنا )6ات مسافظ كودك)استفاده ا  تجهيز

دهيد نتيجه وقتا كروري هماهنگا و تغييراتا را در بملكيردش بيه بهتيريا شيكل انجياش ما

 كنند.كرورهاي ديگر نيز قوانينران را با آن كرور همسان ما
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ييييي   سييييوم 
كشييورها رتبييه 
اجرائيشييييييان 

خصييييييو  در
قوانين مربيو  

عامييييا  5بييييه 
خوب  خطرساز
 بوده است.

 



 

 

 اند.داشته 6117تا  6114ريسك فاكتور از سال  3بهترين عملكرد را در قوانينشان بر مبناي : كشورهايي كه 7نمودار 
 

 

 

 
 

 

  6117تا  6114عملكرد را دارند از سال  ترينهاي تحت پوشش در كشورهايي كه به: جمعيت8نمودار
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سربت وسيله نقليه تا ير مستقيم بر خطر تصادف همچنيا شدت جراحات و احتمال مرگ ناشا ا  

اي اسيت. تريا راهكيار مداخليه ر سربت بعنوان اصيلا( مديريت مو03وسيله نقليه دارد) تصادف

نران دهنده جزء كليدي برنامه مديريت جامع سربت بوده تعييا حد سربت مجا  و ابمال قانون 

باشد و شامل: حفظ كيفيت جاده، حاشييه راههيا، هاي وابسته به هم ماكه بخرا ا  خط و مرا

(. حتيا 6هاي مورد نظر براي جراحات شديد و مرگ و مير انسانا است)وسيله نقليه و مسدوديت

ييراتا در ريسك تصادفات شديد و مرگ و ميير كاها جزئا در مقدار سربت، منجر به ايجاد تغ

ناشا ا  آن و همچنيا تا ير متقابل جاده و وسيله نقليه و جلوگيري ا  جراحات شيديد و ميرگ و 

 شود.مير ما

 6درصد افزايا در ميانگيا سيربت موجيب افيزايا  0هذيرفته شده، هر  اصل بعنوان يك -

 گردد.ما ديدرصد ريسك حوادث ج 6درصدي ريسك تصادفات فوتا و 

 درصد تعداد مرگ و ميرها را كاها دهيد. 62تواند درصد كاها در ميانگيا سربت ما 1 -

همچنيا كاها ناچيز سربت بابث تغيير درصد ريسك جراحات و مرگ و ميير در شيرايط 

 شود:مختلف تصادف به شرح  يل ما

 12)اگر سربت ا  ها، خطر مرگ به سربت در حال افزايا است براي بابريا هياده در جاده -

شيود( برابر ما 1/6كيلومتر در سابت برسد ريسك مرگ براي بابريا هياده  31كيلومتر به 

(09) 

كيليومتر  31درصيد در هير 81در تصادفات ههلو به ههلو خودرو خطر مرگ براي سرنرينان  -

 (62است)

 Euro)اي طراحا شده اسيت ها به گونهبراي سرنرينان خودرو كمربند در بهتريا ماشيا

NCA p5 star كيليومتر در هير  22مرگبيار صيدمات ( كه مسدوده شناسايا شده جهيت

 سابت در تصادفات رو در رو ماشيا است.
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كشيييور بيييا  46
جمعيتييي حييدود 

ميليارد نفر در 2
حييييال حا يييير 
قييييييييييييييانون 
محييييييييدوديت 
سييييييييرعت را 
مطابق با بهترين 
عمل ييرد اجيييرا 

 نمايند.مي

 



 بررسي قوانين سرعت 
هياي سيربت ار ييابا سه تا ا  بهتريا معيارهاي بملكرد در ار يابا قوانيا بر مبناي قانون

  شدند.

 وقوع يك قانون مسدوديت سربت ملا  -

كيلومتر در سابت نيست )بر اساس تسقيق  12مسدوديت سربت در شهر بيا ا   -

كيليومتر  62اند و انجاش شده مسدوديت قوانيا براي نواحا شيهري توصييه شيده

 درسابت براي نواحا مسكونا و مناطقا كه تردد بابر هياده  ياد است(؛ 

دادن بيا مسئوليا مسلا قدرت تغييير مسيدوديت سيربت را دارنيد )بيراي وفيق   -

 هاي مختلف(  مينه

درصيد جمعييت جهيان(  92كرور )نران دهنده  039دهد كه در نتيجه نران ما

كرور قيوانينا  63قوانيا مسدوديت سربت ملا را تنظيم كردند. به هر حال فقط 

 دارند كه داراي سه معيار بهتريا بملكرد است.

 وه بملكرد هماهند كرده است.، يك كرور ديگر قوانينا را با بهتريا شي0206هس ا  سال 

 و يك كرور تغييري ايجاد كرد كه منجر شده كه قوانيا ديگر در راستاي مديريت سريع بمل نكنند.

كرور مسدوديت سربت  91مواجه است معيار بملكرد  6شان با يكا ا  ا  ميان كرورهايا كه قوانيا

 اهم آوردند.كيلومتر در سابت را در مناطق شهري فر 12برابر يا كمتر ا  

به نسبت وانيا بهتريا بملكرد در كرورهاي هر درآمد نران داده شده است ق 9همانطور كه در شكل 

 درصد( 06و  62. )به ترتيب درصد بيرتر بوده است 12با درآمد متوسط يا هائيا  كرورهاي 

هاي وديتبه ربايت مسد هاي ابمال قانون نقا مهما را براي حصول اطمينان نسبتاجراي برنامه

 (60كند)ما سربت ايفا

تواند احتميال تريخيص تخليف را افيزايا دستا و خودكار ماتركيبا ا  هر دو روش ابمال قانون 

 (60دهد)

ابمال قانون با استفاده ا  روشهاي اتوماتيك نظير استفاده ا  دوربيا و تجهيزات داخل وسيله نقليه ا  

( در 60ايط منابع كم ا  اهميت بالايا برخوردار اسيت )نظر اقتصادي مقرون به صرفه بوده و براي شر

 اند.كرور ابمال قانون سريع را گزارش كرده 012كل 

 

 

 

 

 

 

بهتيييرين قيييوانين 
اجرايييييييييييي  در 
كشيييييورهاي بيييييا 
درآميييد باليييا بيييه 
نسييبت كشييورهاي 
با درآمد متوسط يا 
پايين بيشتر دييده 

 شود.مي
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دهند، براي اكثريت كرور برخا كارها را به شيوه خودكار انجاش ما 021كرور ا   92بلا رغم ايا واقعيت كه 

 است. كرورها ابمال قانون به شيوه دستا روش غالب اجرايا

يا بالاتر  8)كرور داراي رتبه خوب است.  62به ايا ترتيب جاي تعجب نيست كه ابمال قانون سربت فقط در 

 (02بر مبناي مقياس صفر تا 
 

 

 

 6117نون سرعت را دارند، ا: كشورهايي كه بهترين عملكرد ق9تصوير 
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 تنظيم محدوديت سرعت شهري در تايلند

 

حدود مجا  سربت متناسب با بملكرد، طراحا و جانمايا اجزاء جاده با در نظر گرفتا نيا هاي ايمنا براي تماش تنظيم 

 كند.موارد فوق، ساختار جاده ايما را بنا ما

 گردد.اي ا  سوي مسئوليا حمل و نقل در سطح ملا تنظيم مابموما بالاتريا حد سربت مجا  در شبكه جاده

كيلومتر در سابت براي نواحا  82تأسيس شد و حداكثر سربت آن  0929هري فعلا تايلند در سال قانون سربت ش

كيلومتر در سابت در نواحا شهري بملكرد مناسبا نيست و توصيه  82شهري در نظر گرفته شد. مسدوديت سربت 

اي تر براي نواحاايياهاي هكيلومتر در سابت و مسدوديت 12شود حداكثر مسدوديت سربت براي نواحا شهري ما

 كه حجم بابريا هياده بالا است مانند خيابانهاي مسكونا و شهري.

 تلاش براي اصلاح قوانيا ملا سربت انجاش شده ولا ناموفق بوده است. 0201ا  سال 

 تمركز ا  تغيير قوانيا ملا به توانمند سا ي و ترويق تغيير هيدا كرد. 0201در سال 

سربت را در قوانينران قرار دادند. بلاوه بر ايا دستورالعمل براي حد سربت مجا  براي  استانها قانون مسدوديت

 دولتهاي مسلا ارائه شد.

در  0208هايا براي تنظيم مسدوديت سربت در شهرستانها و استانها تعييا شد و در ساتامبر دستورالعمل 0202در سال 

 سابت تجاو  نكرد.كيلومتر در  12استان مسدوديت سربت ا   23نيما ا  

ايا مثال نران دهنده اهميت ابتكارات مسلا در راستاي مسدوديت سربت شهري است  مانا كه مسدوديت سربت 

 ملا نتواند در راستاي بهتريا بملكرد تنظيم شود.
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 BAC =ت الكل در خونظغل

  g/dl = گرش در يك دهم

 
اي گيزارش شيده مربيوط بيه درصد تلفات جاده 61تا  1 ده شده است كه بيا ا  تخميا 

 (66و  66مصرف الكل بوده است. )

( 61دهد)دفات و شدت آن را افزايا مارانندگا بعد ا  مصرف الكل بطور قابل توجها تصا

هر مقدار مصرف الكل نران دهنده كاها دقت رانندگا و افزايا چرمگير مييزان خطير 

 گرش در يك دهم ليتر( براي تماما رانندگان است. 1) g/dl 21/2براي سطوح بيا ا  

تا  3ممكا است به كاها  g/dl 21/2به  g/dl 0/2( ا  BACت الكل خون )ظكاها غل

 (63اي ناشا ا  مصرف الكل كمك كند )درصدي مرگ و ميرهاي تصادفات جاده 08

 غلظت بلاوه بر ايا كه در كنترلهاي مورد نيا  براي رانندگا بايد حدود مجا ي براي ميزان

اي ا  ميداخلات تبليغياتا و نظيارت ( خون در قوانيا مرخص گردد، مجموبيهBACالكل )

گيردد نييز ه در وسايل نقليه بموما و تجاري نصب ماهليس تواش با تجهيزات قفل الكل ك

 (6و  62بكار گرفته شود )

 بررسي قوانين مصرف الكل در هنگام رانندگي
 قوانيا مصرف الكل هنگاش رانندگا سه معيار بملكرد مطرح شد كه شامل براي ار يابا 

 ايجاد يك قانون ملا براي مصرف هنگاش رانندگا  -0

 g/dl 21/2)غلظت الكل در خون( براي تماما ميردش بييا ا   BACمسدوديت  -0

 نباشد.

 نباشد. g/dl 20/2ا ا  براي رانندگان جوان و مبتدي بي BACمسدوديت  -6

 

 

 

 

 

 

 

 

 

شاما  كشور كه 45
بيليون جمعيت  9.2

است قوانين مربو  
بييه نوشيييدن ال ييا 
هنگييييام راننييييدگي 
دارند كه با بهتيرين 
عمل ييرد هماهنييگ 

 است.
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قريبا تماما كرورهاي شركت كننده قوانيا نوشيدن هنگاش راننيدگا را در كرورشيان تدرحاليكه 

اند و هميا امر مركلاتا را براي اجراي قانون را مرخص نكرده BAC، اما هنو  مسدوديت دارند

 ايجاد كرده است.

 BACهاي كرور در آستانه فراهم نمودن مسدوديت 063را دارند،  BACكرور كه قانون  026 ا 

كرور همه سه معيار بهتريا بملكرد را براي قيوانيا نوشييدنا هنگياش  61هستند. ا  ميان اينها، 

و همچنيا براي رانندگان جيوان و  g/dl 21/2هاي مرخص براي بموش مردش انهرانندگا با آست

 دارند. g/dl 20/2مبتدي 

هايا را كريور توصييه 89ا  ايا كرورها كه حداقل با يكا ا  معيارهاي بملكرد مواجيه هسيتند 

 g/dlرا ا   BACكرور مسدوديت  68براي بموش مردش و  g/dl 21/2ا   BACبراي مسدوديت 

 براي رانندگان تجاري دارند. 20/2

ميلييون  082كرور ديگر آغا  شده است و بطور كليا  02با اضافه شدن  0206هيررفت ا  سال 

 دهد.جمعيت را هوشا ما
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شيناخت وسيعت رانندگا در بسياري ا  كرورها مسدود است . اطلابات مربوط به نوشيدن هنگاش 

ضيروري ار يابا ميزان تلاشا كه براي جلوگيري ا  آن انجياش ميا شيود  و همچنيا مسئلهايا 

 است.

كرور اطلابات مربوط به ميرگ و ميرهياي ناشيا ا   96اند ا  كسانا كه مورد بررسا قرار گرفته

غالبا مربوط بيه كريورهاي واي دارند كه شامل مصرف الكل در ميان رانندگان است حوادث جاده

شود ار ييابا بيراي بسيياري ا  كريورها بير كرور با درآمد هاييا ما 1و متوسط و فقط  هردرآمد

 شود.كه بموما وسعت موضوع دست كم گرفته ما ،هاي اشتباه هستندمبناي اطلابات ا  گزارش

 20اند و تست الكل گرفتها  رانندگان آسيب ديده با جراحات شديداند كه كرور گزارش كرده 001

 شود.اند كه براي تماما موارد بطور مرتب آ مايا گرفته ماكردهمورد گزارش 

 

مواجره  كشورهايي كه با قوانين بهترين عملكررد نوشريدن هنگرام راننردگي : 11تصوير
 6117هستند
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 0998در سيال  BACهاي گا در بر يل بر مبنياي مسيدوديتداوليا قانون نوشيدنا هنگاش رانن

 شود.قانون شكنا در رانندگا مسسوب ما g/dl 23/2ا   BACتصويب شده است و حد  ياد 

درصيد كسيانا كيه  69دهيد كيه اي در سائوهائولو بر يل نران مامطالعه مرگ و ميرهاي جاده

ييك  )g/dl 20/2بالاتر ا   ((BACالكل خونران اي كرته شده اند سطح غلظت درحوادث جاده

شيا  )g/dl 23/2درصد رانندگان سطح غلظت الكل خونران بالياتر ا   60و  (يك دهمگرش در 

 بوده است. (گرش در يك دهم 

قانون جديدي بيه  0226به منظور جلوگيري ا  ايا تهديد بهداشت بموما، دولت بر يل در سال 

)غلظيت الكيل در خيون ( را ا   BACرا به اجرا درآورد كه قانون مسدوديت « ركخقانون »ناش 

g/dl 23/2  بهg/dl 20/2 .كاها داد 

حاكا ا  آن بود كه قيانون جدييد  0202تا  0220نظارت در هايتخت و استان سائولو بيا سالهاي 

نران دهنده كاها قابل توجها در صدمات و تلفات شيد و تايييد آن بيراي تلفيات )بيه ترتييب 

يا ماهانه در مركز و هايتخت سائوهائولو( نسبت به صدمات در نرخ ميانگ %2/03و  %0/2كاها ا  

 (%028-و  %-6/0)بيرتر بود. اي جاده

موانيع اجراييا آن بياقا مانيد. راننيدگان حيق نون جديد منجر به كاها تلفات شد در حاليكه قا

 ناذيرفتند.را  BACرا براي ابمال قانون كيفري مربوط به آ مايا سطح  BACداشتند آ مايا 

را اصلاح كرد و اجا ه داد افسران هلييس ا  « ركقانون خ» 0200متعاقبا در دسامبر  بر يل دولت

براي حمايت ا  نقض قانون نوشيدن هنگياش راننيدگا « هامثلا بلائم بالينا يا فيلم»شواهد ديگر 

 استفاده كنند.

ر گرفتيه شيده در ايا اصلاحيه هر اندا ه ميزان الكل در خون را غيرقانونا دانسته و جريمه در نظ

 را به ميزان دو برابر افزايا داده است. 0998

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 



 

 56صفحه 
 افزايش استفاده از كلاه ايمني موتورسيكلت

درصد افزايا داشته  02هاي جهان ها در جادهتعداد دو و سه چرخه 0203تا  0206مابيا سالهاي 

 است.

درصد ناوگان حمل  22ها، بيا ا  كرور با بيرتريا تعداد ايا وسايل نقليه، موتور سيكلت 02در 

 دهند.و نقل ملا را تركيل ما

و  ن وسايل نقلييه دو تريا بلت مرگ و مير و بمده صدمات روانا براي كاربراصدمات سر اصلا

 (62سه چرخ است. )

درصدي صيدمات منجير بيه ميرگ و  60تواند منجر به كاها استفاده صسيح ا  كلاه ايمنا ما

 (60درصدي جراحات سر شود) 39كاها 

 اي است.استفاده ا  كلاه ايمنا بعنوان يك ابزار مهم براي جلوگيري ا  تلفات جاده

ا توسط تماما مسافران مانند كودكان باييد ايجياد شيود و باييد قوانيا براي استفاده ا  كلاه ايمن

 رسانا هليس اجرا و حمايت شود.هاي اطلاعتوسط كمايا

طراحييا خييوب كليياه ايمنييا و اسييتفاده صييسيح ا  اسييتانداردهاي كليياه ايمنييا هنگيياش سييواري 

 (60و  66بسيار مهم است. ) موتورسيكلت

 بررسي قوانين كلاه ايمني موتور سيكلت
 در نظر گرفته شده براي ار يابا قوانيا كلاه ايمنا شامل : روشبهتريا معيار  1

 در نظر گرفتا قوانيا ملا كلاه ايمنا  -

 شود.قانون براي هر دو )راننده و مسافر( ابمال ما -

 شود.قانون براي تماما راهها و انواع موتورها ابمال ما -

قانون با اشاره به /تعييا اسيتاندارد  كه كلاه ايمنا بايد بسته شودكند قانون مرخص ما -

 براي كلاه ايمنا .

كرييور كييه قييانون اجبيياري بييراي  032نرييان داده شييده اسييت. ا   02همييانطور كييه در شييكل 

معييار  1درصد جمعيت جهيان( بيا تمياما  63كرور )نران دهنده  69ها دارند فقط سيكلتموتور

 بهتريا بملكرد مواجه هستند.

 
 
 
 
 

 42در حييال حا يير 
كشيييييييور كيييييييه 

 7/9دهنده نشيييييان
ميلييييون جمعييييت 
اسيييييت قيييييوانين 
اسييييتفاده از كليييياه 
ايمني دارنيد كيه بيا 
بهتيييييييييرين رو  

 هماهنگ است.
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قانون  032شان حداقل با يكا ا  بهتريا معيارهاي بملكرد مواجه است كسانا كه قوانياا  ميان 

 براي مسافظت ا  تماما سواران )رانندگان ، مسافران( دارند.

كريور بيه اسيتانداردهاي كلياه ايمنيا در  96دارنيد و  انيكرور قانون مسكم بستا كلاه ايم 80

 اند.قوانينران رجوع كرده

اند بيراي اينكيه آنهيا را بيا كرور براي قوانيا موجود اصلاحيه انجاش داده 16، تعداد 0206ا  سال 

 ميليون نفر ديگر را هوشا دهند. 692بهتريا شيوه هماهند نمايند و 

درصيد ا  كريورهاي كيم درآميد  3ورهاي كم درآمد، فقيط رغم رواج موتور سيكلتها در كربلا

 معيارهاي بهتريا بملكرد قوانيا را دارند.

دهنيد سيفرهاي كودكيان بيا موتيور را درصد جمعيت جهان را تركيل ما 66كرور كه  36فقط 

 اند.مسدود كرده

ون بيراي كرور ابميال قيان 30ابمال قوانيا استفاده ا  كلاه ايمنا بموما ضعيف هستند فقط در 

. بطور مرابه، كمتر ا  (02تا  2يا بالاتر بر مبناي مقياس  8ار يابا شده است. )« خوب»كلاه ايمنا 

انيد اطلابيات سيودمندي در  مينيه كلياه ايمنيا نيما ا  كرورهايا كه مورد بررسا قيرار گرفته

 (21دارند)

تا راجيع بيه اسيتفاده ا  كرور كم درآمد اطلابا 3هستند. فقط اكثريت اينها كرورهايا هر درآمد 

 اند.كلاه ايمنا گزارش داده

شود؛ به شدت ا  نظر كيفييت و روشيهاي اسيتفاده آوري ماحتا  مانا كه جمعهاي موجود داده

 شود.هاي ملا گزارش مامتفاوت است و تعداد كما ا  داده
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استفاده از كلاه ايمني بهترين عملكرد را در زمينه 6117در سال : كشورهايي كه 11تصوير 
  اندداشته

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 41صفحه 
 افزايش استفاده از كمربند ايمني 

تيا  61استفاده ا  كمربند ايمنا ريسك مرگ و مير را در ميان رانندگان و سرنرينان صندلا جليو 

درصيد كياها  01و ريسك مرگ و مير و صدمات جدي در ميان سرنرينان بقيب را درصد  12

 (61دهد.)ما

ت و ييك قانون اجباري استفاده ا  كمربند ايمنا در ارتقاء استفاده ا  كمربند ايمنا بسيار مو ر اس

وسيله مقرون به صرفه براي كاها تلفات و صدمات ترافيكا جاده است. خصوصا در كرورهاي 

 (66درآمد و متوسط با سربت در حال انجاش است.)كم

مانند ساير بوامل خطر، افزايا استفاده ا  كمربند ايمنا نيز نيا مند اقدامات چنيد جانبيه مطيابق 

لفيقا ا  تبليغات، ابمال قانون و استفاده ا  تجهيزاتيا اسيت باشد. ايا اقدامات شامل تقوانيا ما

داده شده تاييد بسيار  كند كه نرانكه در داخل وسيله نقليه استفاده ا  كمربند ايمنا را يادآور ما

 (61 يادي در استفاده ا  كمربند ايمنا داشته است. )

 بررسي قوانين كمربند ايمني 
در نظر گرفتيه شيده كمربند ايمنا  اار يابا قواني يكرد كه برادو مورد ا  بهتريا معيارهاي بمل

 شامل:بودند 

 ايجاد يك قانون ملا براي كمربند ايمنا  -

 قانون اجرايا براي سرنرينان صندلا جلو و بقب -

 021كرور با قوانيا ملا كمربنيد ايمنيا  030نران داده شده است ا   00همانطور كه در شكل 

باشد. بهتريا روش اجباري استفاده ا  كمربند ايمنا جهان ماجمعيت  %20دهنده كرور كه نران

درصيد ا  كريورهاي كيم درآميد  2انيد. تنهيا بقب خودرو بكار گرفته و به وسيله سرنرينان جلو

 روش را در قوانيا كمربند ايمنا دارند.بهتريا 

 1خصوص كمربند ايمنا تغيير دادند: در حال حاضر شان را دركرور قوانيا هفت – 0206ا  سال 

گييرد در حاليكيه دو كريور تغييراتيا را ايجياد را در بر ما روشكرور قوانينا دارند كه بهتريا 

 شود. روشاند كه موجب شده قوانينران خارج ا  هماهنگا با بهتريا كرده

 
 
 
 
 

كشييييييييور  015
نشييييان دهنييييده 

بيلييييييييون  512
جمعييت در حيال 
حا ر قوانيني بر 
مبناي اسيتفاده از 
كمربنيييد ايمنيييي 
دارنيييد كيييه بيييا 
بهتيييييرين رو  
 هماهنگ است.
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ميليون نفر ديگر را تست هوشا بهتريا روش قانون كمربند ايمنا  006ور، كر 6افزايا خالص 

 دهد.قرار ما

كريور اجيراي قيوانيا اسيتفاده ا  كمربنيد  62است. تنها در  ضعيفاجراي قوانيا كمربند ايمنا 

 (02يا بالاتر بر مبناي مقياس صفر تا  8بندي شده است. )رتبه« خوب»ايمنا به بنوان 

كنند و اكثريت آوري ماكمتر ا  نيما ا  كرورها اطلابات مربوط به هوشيدن كمربند ايمنا را جمع

 توسط هستند.آنها كرورهايا با درآمد بالا و م

 

 6117: كشورهايي كه بهترين روش را در قوانين كمربند ايمني دارند16تصوير 
 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 46صفحه 
 محافظ كودك ايمني  افزايش استفاده از تجهيزات

-19مسافظ كودك در كاها صدمات و مرگ و مير نو ادان بسيار ميو ر اسيت)تجهيزات ايمنا 

61) 

 (16درصد تلفات را كاها دهد ) 32تواند حداقل استفاده ا  تجهيزات ايمنا مسافظ كودك ما

 6راي كودكان جيوانتر، مخصوصيا افيراد  يير مزاياي استفاده ا  تجهيزات ايمنا مسافظ كودك ب

 (69دهد )سال، بيرتريا ميزان را نران ما

درصد احتمال صيدمات  09سال استفاده ا  تجهيزات تقويت كننده صندلا  00تا  8براي كودكان 

 ( 68دهد)را در مقايسه با فقط كمربند ايمنا كاها ما

كسان است . معيار بهتريا بملكرد براي خطر آسيب در هر دو صندلا جلو و بقب براي كودكان ي

تجهيزات ايمنا مسافظ كودكان ا   مان گزارش قبلا، براي ايا بررسيا بيا توجيه بيه اطلابيات 

 آوري شده بيرتر شده است اضافا جمع

در نظر گرفته شده براي ار يابا قوانيا استفاده ا  تجهيزات ايمنيا مسيافظ  شيوه معيار بهتريا 6

 كودك شامل :

 يك قانون ملا براي تجهيزات مسافظ كودكان ايجاد -

سال سيا ييا  02الزاش براي استفاده كودكان ا  تجهيزات ايمنا مسافظ كودك: كمتر ا   -

 سانتا متر قد 061

مسدوديت براي كودكان، يك سا هاييا يا مريخص ييا بالياتر بيراي قيرار گيرفتا در  -

 صندلا جلو

 كودك مرجع يا مرخص كردن يك استاندارد براي مسدوديت -

كرور قيانون مليا مسيدوديت كيودك  68نران داده شده است:  68و  06همانطور كه در شكل 

درصد ا  جمعيت جهان هسيتند بالياتريا  9كرور كه نران دهنده 66دارند. ا  ميان ايا كرورها، 

 معيار بملكرد براي مسدوديت كودك دارند.

كريور اسيتانداردي را  16را دارنيد؛ ا  بيا كرورهاي فوق كه يكا ا  معيارهاي بهتريا بملكيرد 

 30كريور مسيدوديت اسيتقرار كودكيان در صيندلا جليو )شيامل  006مسدوديت كودك، براي 

 061سيال ييا  02ا  سيا  ،كرور قوانينا در مورد سا يا معييار قيد 60بيت صندلا جلو( و وممن

 سانتا متر قد را مرخص كردند.
 

 

 

 

 

 

كشيييور كيييه  22
نشييييان دهنييييده 

ميليييييييون  659
جمعيت است در 
حيييييال حا ييييير 
قوانيني بر مبنياي 
اسييييييييييتفاده از 
تجهيييزات ايمنييي 
محيييافظ كيييود  
دارنيييد كيييه بيييا 
بهترين عمل يرد 
 هماهنگ است
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اصلاحات قانونا در مورد تجهيزات ايمنا مسافظ كودك براي تطبيق ؛ چهار كرور ا  0206ا سال 

اند. در ميان افرادي كيه قيوانيا را بيه بهتيريا نسيوه در نظير آنها با بهتريا روشها استفاده كرده

درصد كرورهاي با درآمد متوسط هستند. كرورهاي  01درصد كرورهاي هردرآمد و  81گيرند؛ ما

برمبناي بهتريا روش استفاده ا  سيستمهاي تجهيزات ايمنا مسافظ  كم درآمد قوانينا ندارند كه

كودك در نظر گرفته شده باشد. قوانيا بهتريا بملكرد بيرتر در كرورهاي مناطق اروهايا راييج 

درصد كرورها قوانينا دارند كه بر مبناي استفاده ا  سيسيتمهاي  2است؛ در تماش مناطق كمتر ا  

 است كه با بهتريا روش هماهند است. تجهيزات ايمنا مسافظ كودك

ييا  8ار يابا شده است )« خوب»كرور ابمال قوانيا تجهيزات ايمنا مسافظ كودك  00فقط در 

 .(02بالاتر بر مبناي مقياس صفر تا 

 آوري شده است.داده بر مبناي استفاده ا  تجهيزات ايمنا مسافظ كودك جمع 61و تنها 

 

 

 
 

 6117بهترين شيوه قوانين تجهيزات ايمني محافظ كودك را دارند كشورهايي كه : 15تصوير 
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 43صفحه 
 كاهش حواس پرتي در رانندگي

هاي هوشمند و ساير دسيتگاههاي درون خيودرو هاي تلفا همراه مانند؛ گوشاا  طريق دستگاه هرتا در رانندگاحواس

 (32-30شود. )بعنوان بامل خطري در حال رشد است كه منجر به نتيجه منفا جدي ما

لاوه هيا به طور گسترده رشد نموده بعاستفاده ا  گوشا همراه هنگاش رانندگا ميان رانندگان جوان و مبتدي موتور سوار 

 ا  ايا در ميان گروه خطر، تصادف و تلفات بالا بوده است.

برابر افيزايا  6استفاده ا  تلفا هنگاش رانندگا )چه به صورت دستا و چه استفاده ا  هنزفري( احتمال وقوع تصادف را 

 دهد.ما

 كنيدهميراه اسيتفاده نما ميانا كيه ا  تلفيا العمل راننده نسبت بيه درصدي بكس 12همچنيا نران دهنده كاها 

    .باشدما

به هميا ترتيب، مكالمات تلفنا درون خودرو بيا ا  گوش كردن به راديو يا صسبت كردن با مسافر به رانندگان آسيب 

 (33،31رساند )ما

رغم شواهد رو به رشد در مورد خطرات ناشا ا  رانندگا در هنگاش حواس هرتا ضعف شواهدي بر مبناي ا ر بخرا بلا

 مداخلات براي كاها رانندگا هنگاش حواس هرتا نيز وجود دارد. 
 بررسي قوانين تلفن همراه

ا  دستگاه موباييل هنگياش راننيدگا بر مبناي ا ربخرا قانون براي مسدود كردن يا ممنوع كردن استفاده  شواهد كافا

 براي ايجاد بهتريا معيار بملكرد وجود ندارد.

هاي تلفا همراه دسيتا را هنگياش كرور داراي قانون ملا تلفا همراه هستند و اغلب استفاده ا  گوشا 012در مجموع 

 (061كنند )رانندگا ممنوع ما

توان در ايا  مان مورد تلفا همراه دارند. ولا تا ير آن را نماكرور ديگر قوانيا ملا  6با توجه به هيررفت حاصل شده؛ 

 بررسا قرار داد.  يرا در حال حاضر بهتريا روش براي قانون حواس هرتا در رانندگا وجود ندارد.

 ماند.ها در چالا باقا ماآوري دادهبا توجه به مركل در شناسايا ايا رفتارها؛ اجرا و جمع

بات مربوط به خطر را بمدتاً ا  طريق گزارشات تصادف هلييس بيا مقيدار كميا ا  مطالعيات كرور طبق روال، اطلا 36

  هستند.ا  طريق هژوها جمع آوري شده   واقعااطلابات غير داراي كرور ديگر  00كنند. آوري مانظارتا منظم جمع



 46صفحه 
 كاهش استفاده از دارو در هنكام رانندگي 

داروهاي تجويزي نسبت به الكل ا  داروهاي غير قانونا و برخا  هاگر چه ترخيص ميزان استفاد

هاي اي مرتبط است ولا هيچييدگاجادهتلفات ترافيكا و  سوانحاي با بطور فزايندهدشوارتر است 

 (33ها و مرخص كردن بلت تفاوت داروها وجود دارد ) يادي در آ مايا

شود. اطلابيات كميا بير خطرات بيرتر مامصرف همزمان دارو و الكل بابث در هم ريختگا و 

رسيد وجيود هايا كه به وسيله دارو به آنها مامبناي چگونگا استفاده مكرر رانندگان و يا آسيب

گيري دارد و در بعضا كرورها بطور سيسيتماتيك مقيدار مصيرف دارو حييا راننيدگا را انيدا ه

 كنند.ما

 0203در سال گانا كه صدمات مرگبار ديده اند دهد در ميان رانندااطلابات ايالت متسده نران م

 %8/02بيه مقيدار  0223مثبت بوده است كه نسبت به سال  %3/66نتايج آ مايا دارويا موجود 

 (32افزايا يافته است. )

 خطر تصادف و مرگ و مير بستگا به نوع دارو روانگردان متفاوت است .

 3برابر و خطر تصادفات بدون تلفيات را تيا  1استفاده ا  آمفتاميا خطر تصادف منجر به مرگ را 

 دهد.برابر افزايا ما

 بررسي قوانين رانندگي هنگام مصرف دارو
شواهد كافا بر مبناي ا ر بخرا قانون براي مسدود كيردن ييا ممنيوع كيردن راننيدگا هنگياش 

قيرار مصرف دارو براي ايجاد بهتريا معيار بملكرد وجود ندارد اكثر كرورهايا كه مورد بررسيا 

 ( قانون ملا رانندگا هنگاش مصرف دارو در مسل را دارند.013اند )گرفته

 0206شود كه ممنوبيت قوانيا مصرف دارو هنگياش راننيدگا را در سيال كرور ما 0ايا شامل 

 ايجاد كردند.

تواند ار ييابا شيود  ييرا در حيال حاضير بهتيريا روش بيراي اگر چه تا يرش در ايا  مان نما

ي در مورد رانندگا هنگاش مصرف دارو وجود ندارد در بسياري ا  كرورها حدود رانندگا گذارقانون

كريور انجياش برخيا آ مايريات  21هنگاش مصرف دارو به اندا ه كافا شناخته شده نيست. فقيط 

 اند.دارويا را ميان رانندگان مجروح در حال فوت انجاش داده
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 هاي كليديهياش

ورد توجيه ها ميريزي، طراحا و بهره برداري جاده مانا كه ايمنا در هنگاش برنامه-

اي كميك قابيل تواند در كاها صدمات و تلفيات ترافيكيا جيادهگيرد، ماقرار ما

 توجها نمايد.

سواران و موتورسييكلتها، بيدش ويژگيهياي  يرسياختا براي بابران هياده، دوچرخه-

 كند.هذير ماتواند آنها را به يك سفر ايما اطمينان دهد، آنها را آسيبخاصا كه ما

هايا بيراي تواننيد مكانيسيمهيا ماهاي جادهاي و رتبه سيتارهجاده با رسا ايمنا-

توانند احتمال و شدت تصادف را تست تا ير هايا كه ماشناسايا نقص در  يرساخت

 قرار دهند، فراهم كنند.

هاي خطرناك و دسترسا به حمل و نقل بموما اما و مقرون به رسانا جادهبرو -

 دهد.اي را كاها ماهاي جادهآسيبها و صرفه، تلفات جاده

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

از سفر عابرين  88%
 0هياي پياده در جاده

 ستاره است. 9يا 

 

از سيييييييييييفر  86%
سييييواران در دوچرخه
 9يييييا  0هيييياي جاده

 ستاره است.

 

از سيييييييييييفر  67%
موتورسي لت سواران 

 9يييا  0هيياي در جاده
 ستاره است.
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 بررسي استفاده از استانداردها و ابزارها براي بهبود كيفيت ايمني جادها
انجياش  ايا گزارش براي هيگيري وضيعيت كريورهاي در حيال تنظييم، اسيتانداردهاي طراحيا،

هاي هاي جادهاي جديد و با رسا/ امتيا  ستارهاي  يرساختهاي جادهبندي ستارهمميزي/ و يا رتبه

 يابد.موجود ادامه ما

 سه سوال جديد در ايا گزارش وارد شده است:

 هاي بيا ريسيك باليا در بيريتر كريورها و استفاده ا  بودجه اختصاص يافته براي ارتقاء جاده

درصيد طيول جياده اتفياق  02اي در كمتير ا  كل تلفات و صدمات شديد جياده شهرها، بيا ا 

هيايا كيه ح  يرساختها جهت ايجاد جاده ايميا در جادهاصلا(. با گرت سرمايه براي 22افتند)ما

 ريسك بالا دارند قابل توجه است.

  كند.ماهذير را برآورده اي آسيبطراحا بطور خاص نيا هاي كاربران جادهاستانداردهاي 

ها بر اساس ظرفيت و  ميان سيفر وسيايل سوابق تاريخا نران دهنده ايا است كه طراحا جاده

اي كيه در معيرخ خطير نقليه موتوري متمركز شده است. در حاليكه نيا هاي ويژه كاربران جاده

 اي است.قرار دارند اغلب ملاحظات  انويه

ي در  مان رخداد تصادف مرتبط است. و  يرساختهاي جاده به شدت با بلت تلفات و صدمات جد

ها نران داده است كه بهسا ي  يرساختهاي جاده براي بهبود ايمنيا بسييار مهيم اسيت. بررسا

هدف ايجاد مسيط اما درجاده است نه اينكه مسئوليت ايمنا را بربهده كياربرانا بگيذاريم كيه 

 ها مقابله كنند.نتوانند با خطرات درونا جاده

رو و ييك هاي تقسيم نريده  ميانا كيه هييادهرخ خواهد داد براي مثال؛ در جاده سرانجاش حاد ه

 (.6گذرگاه ايما وجود ندارد و ايا خطر بزرگ براي تلفات و صدمات بابريا هياده است)

سواران و موتورسيكلتها، فقدان ويژگا  يربنايا خاص كه سفرهاي ايما را تضميا براي دوچرخه

سواري و خطوط موتورسيكلتها آنهيا را در معيرخ صيدمه و آسييب هكند مانند خطوط دوچرخما

 (39دهد)هذيري شديد قرار ما

روي و تدارك حمل و نقل بموما مقيرون بيه صيرفه و اميا و همچنييا امكانيات بيراي هيياده

 سواري بسيار مهم است.دوچرخه
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

تييييييردد  88%
عابران پياده در 

هاي نياامن جاده
 شودانجام مي
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 رود تيا شهري، كه انتظيار ميا در مناطقارائه حمل و نقل عمومي ايمن و مقرون به صرفه

ميليارد نفر  ندگا كنند، ارائه وسيله نقليه بموما ايما و مقرون  0ميلادي در شهرها  0261سال 

 گذاري ضروري براي تسرك هايدار است.به صرفه، يك سرمايه

در حاليكه استانداردهاي طراحا در اكثر كرورها وجود دارد، نسيوه اسيتفاده ا  آن بيراي طراحيا 

افييزاري، كيياربران ه جديييد تسييت تييا ير هيچيييدگا مسييل )شييهري، روسييتايا، خييدمات نرشجيياد

 باشد.اي،(اولويت بر مبناي نتايج ايمنا و بودجه اختصاص يافته براي هروژه ماجاده

كرور داراي استانداردهاي طراحا ملا براي جداسا ي بابريا  000دهد كه ايا بررسا نران ما

كرور داراي اسيتانداردهاي طراحيا  060وسايل نقليه موتوري هستند.  سواران ا هياده و دوچرخه

 سواران هستند.ملا براي تاميا گذرگاههاي ايما براي بابريا هياده و دوچرخه

هياي موجيود مكانيسيما بيراي شيناخت هرگونيه اي جادهبندي ستارهبا رسا ايمنا جاده و رتبه

توانيد بير احتميال وقيوع و كند كيه ماهم مااي و ويژگيهاي مديريت سربت را فراطراحا جاده

 شدت تصادف تا ير بگذارد.

بندي ايمنا با استفاده ريزي سيستماتيك جهت تعييا ميزان ريسك، ار يابا بملكرد و رتبهبرنامه

 ( 20شود)المللا انجاش ماهاي ار يابا ايمنا در سطح ملا و بياا  اطلابات هدف توسط برنامه
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هيا شيده، در حاليكيه هاي موجود بابث شناسايا طراحيا و  يرسياخت جادهدار كردن جادهبا رسا ايمنا جاده و ستاره

 كند.ماندن در تصادفات را هم بررسا ما بخرد بوامل برو  تصادف و احتمال  ندهمديريت سربت در جاده را بهبود ما

هاي اصلا براي ايمنا  يرساخت جاده داقل رتبه بندي بر اساس ستارهشود. حداده ما 1تا  0به هر جاده به بنوان امتيا  

گيرد. به ويژه جايا كه اطلابات تصادفات منجر بيه جيرح اي در برنامه هاي هدفمند مورد استفاده قرار مابطور فزاينده

 (39هنو  در دسترس نيستند يا جايا كه هنو  ظرفيت براي مهندسا ايمنا وجود دارد)

سط برنامه ار يابا امنيت اطلابات انجاش شيد ار ييابا ا  كه تو(   IRAPالمللا )هاي بيا  ار يابا اخير جادهيك نمونه ا

 88ميليارد كيلومتر سفر در هر سيال  222كيلومتر ا  راههاي روستايا و شهري با بيا ا   222/618كرور، هوشا  16

هاي ييك و سواران در جادهدرصد ا  سفرهاي دوچرخه 83، هاي يك و دو ستارهدرصد ا  سفرهاي بابريا هياده در جاده

درصد ا  سفرهاي وسايل نقليه  66هاي يك و دو ستاره و درصد ا  سفرهاي موتورسيكلت سواران در جاده 32دو ستاره، 

 (20باشد)هاي يك و دو ستاره مادر جاده

هاي جديد هسيتند. اي براي جادهبندي ستارهرتبهاند كه در حال انجاش مميزيهاي ايمنا جاده با كرور گزارش كرده 062

 باشند.هاي موجود مابندي ستاره در جادهاند كه در حال انجاش ار يابا ايمنا يا رتبهكرور گزارش كرده 006در حاليكه 

سيا هاي با ريسك بالا و فراهم كيردن دسترهاي هدفمند براي ارتقاء جادهاجراي يك جريان اختصاصا بودجه و برنامه

هيا در كريور و كياها براي امنيت و حمل و نقل بموما مقرون به صرفه، كمك به حيذف دائميا خطير بالياي جاده

 جراحات و مرگ و مير خواهد كرد.

هاي سيستماتيك در مسل براي هدفگيري و ارتقياء مكانهياي بيا كرور داراي برنامه 003دهد كه ايا بررسا نران ما

 موجود دارند.هاي ريسك بالا بر مبناي جاده

 026شيود در حاليكيه گذاري در حمل و نقل در سطح انبوه انجاش مااند كه سرمايهكرور گزارش كرده 22بلاوه بر ايا، 

 بوس رسما دارند.كرور گزارش داده اند كه سياستهاي قراردادي )فكر شده( براي سيستمهاي اتوبوس و مينا
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 سازد؟اي ايمن را ميچه مقدار جاده -هارتبه بندي ستاره اي جاده -5جدول شماره 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



  34صفحه

 آموزان لوشاكاستاره براي دانش 3سفر به مدرسه : 8كادر 
آميو ان اي در جهيان را دارد . در حيال حاضير بيراي داناهاي ترافيك جادهجنوب صسراي آفريقا بالاتريا رتبه آسيب

 1كبو در لوشاكا،  امبيا، رفت و آمد به مدرسه با ارتقاء راههاي دسترسا ا  يك و دو ستاره خطرناك به دبستان جاستيا 

 تر شده است.ستاره بسيار ايما

 هاي آمو ش مدارس انجاش شده است.براي برنامه irapاي ايا ار يابا با استفاده ا  رتبه بندي ستاره

وسييله نقلييه ا  ورودي ببيور  222/6اطراف مدرسه صيدمه دييده بودنيد. كودك در راههاي  6هيا ا  ارتقاء مدارس ؛ 

نفر در طول مسير مدرسه در هيك سابت ببور و مرور قيدش  922كردند و بيا ا  ها ببور مانفر ا  جاده 022كردند، ما

  دند. ببور ا  جاده به مدرسه بسيار خطرناك بود.ما

 .يل شد اصلاح  يرساختها خيلا سريع ايمنا را بهبود بخريدتكم 0202اي كه در سال با تركر براي هروژه

( و برناميه طراحيا شيده بوسييله SR4Sاي براي مدارس با استفاده ا  نيرش افيزار )بندي ستارهابا با استفاده ا  رتبهار ي

انجاش شد. اصلاحات شامل:افزودن مسل ببور بابر هياده ،هياده رو،نرده،بليائم   IRAPsبندي ستاره اي بابريا هياده رتبه

هرداردهنده وجود مدرسه،حذف هاركيند وسايل نقليه كه مسيرديد را مسدود كرده و سربت بمل ببور وسيله نقلييه را 

ياده براي ايمنا با استفاده ا  مكان با جريان ترافيكا بالاي بابريا ه 6كاها داده است.قبل و بعد ا  اصلاح  يرساختها ،

رتبه بندي شدند.ورودي اصلا مدرسه ،تقاطع و گوشه اطراف آن هيررفت رتبه ستاره اي را به  SR4Sبرنامه نرش افزاري 

 ستاره بدست آوردند 1و دو تا   1ترتيب ا  يك تا 

 

 

 
IRAP: The information security registered assessors program 
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 پيام هاي كليدي

اي در كاها ويژگيهاي ايمنا خودرو مانند كنترل  بات الكترونيك و ترمز هيررفته، بابث كاها قابل ملاحظه -0

 شود.تلفات و جراحات ما

حيداقل ( در افزايا ايمنا وسايل نقليه بطور قابل تيوجها بالياتر ا  NCAPهاي جديد ار يابا خودرو )برنامه -0

 الزامات قانونا  ابت شده است.

و ميورد اسيتفاده مجبيور نيسيتند مجهيز بيه اييا و سياير با وجود ايا مزاياي بالقوه، همه وسايل نقليه جديد  -6

 المللا باشند.استانداردهاي ايمنا وسيله نقليه شناخته شده بيا

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

الوييت  8ييا  7كشور  41
اسيييييتانداردهاي ايمييييين 
وسايا نقليه سازمان مليا 

 كنند.متحد را اجرا مي

اولويت  8يا  0كشور 094
اسييييتانداردهاي ايمنييييي 
وسايا نقليه سازمان مليا 

 متحد را اعمال كردند.
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اي در  هيرگيري ا  تصادفات مهم ميو ر اسيت و ايمنا خودرو به طور فزاينده

جراحات در جاده كميك نران داده است كه به كاها چرمگير تعداد تلفات و 

 (3كند )ما

هايا ا  ويژگيهايا ا  قبيل كنتيرل  بيات الكترونييك و ترميز هيريرفته نمونيه

توانند ا  ايجاد تصادف جلوگيري كند استانداردهاي ايمنا خودرو هستند كه ما

 (26و يا شدت آن را كاها دهد )

با وجود ايا مزاياي بالقوه همه وسيايل نقلييه جدييد و ميورد اسيتفاده مجبيور 

نيستند مجهز به ايا و ديگر استانداردهاي ايمنا وسييله نقلييه شيناخته شيده 

ردهاي سا مان ملل متسد مربيوط بيه مورد ا  استاندا 8( . 21المللا باشند )بيا

 (  9اند. )كادر ايمنا وسايل نقليه، براي اجرا توسط كرورها اولويت بندي شده

 استفاده از قوانين ايمني كليدي خودرو
اولويت  8نران داده شده است هيررفت با استفاده ا   06همانطور كه در شكل 

ا   ميان آخيريا بررسيا استانداردهاي ايمنا وسايل نقليه سا مان ملل متسد 

 بسيار مسدود بوده است.

مورد ا  ايا استانداردها را  8يا  2كرور هردرآمد بطور بمده  6تا به امرو ؛ فقط 

 اند.اجرا كرده

اند؛ ا   ميان آخيريا بررسيا؛ كريور استاندارد را ابمال كرده 3تا  0كرور  00

بيه ههليو را ميورد هندوستان نيز اضافه شد و استاندارد مسافظت ا  ضربه جلو 

 استفاده قرار داد.

 قانون تنظيم  بات الكترونيكا را ابمال كرده است. 0208مالزي نيز؛ ا  سال 

 

كشورهايي كه اولويت استانداردهاي ايمني سازمان ملل متحرد را : 14نمودار 
 كننداعمال مي 6118براي وسايل نقليه 

 
 

دهنده كشور كه نشان 41
يييي  ميلييييارد جمعييييت 

تمامي  يا 7هستند حداقا 
اولويت استاندارد ايمني  8

وسايا نقليه سازمان مليا 
 اندمتحد را اعمال كرده
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(، تعدادي ا  كرورها استفاده بالايا ا  موتورسيكلت دارنيد و ABSموتورسيكلتها )در ارتباط با سيستمهاي ترمز ضد قفل 

 ( براي موتورسيكلتها دارند يا خواهند داشت.CBSيا سيستم ترمز تركيبا ) ABSنيا  به اجراي قوانيا استفاده ا  

براي وسايل  ABSسيستمهاي نران داده شده است بيرتر كرورها نيا  به اجراي قوانيا  6همانطور كه در جدول شماره 

 دارند. 00166نقليه بزرگتر ا  

نيا  دارند. و ايا بدان معنا است كيه  cc 622و  cc012براي وسايل نقليه به ترتيب با   ABSچيا و بر يل به سيستم 

 هاي الكترونيك ا  ايا نيا  مسروش هستند.تعداد  يادي ا  موتورسيكلتها و دورچرخه

را با الزاش و تروفيت شدن براي موتورسيكلتهايا كه ا  قبيل  ABSر كرورها استفاده ا  تجهيزات به استثناي بر يل؛ ساي

 اند.اند مد نظر داشتهدر چرخه حمل و نقل در حال استفاده بوده و يا به تا گا توليد شده
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اي براي بهبود ايمنا خودرو باشد هاي جديد خودرو به بنوان وسيلهكند كه انجاش ار يابامجمع سا مان ملل توصيه ما

در افزايا سطح ايمنا وسيله نقليه بسيار مو ر بيوده اسيت و بطيور  (NCAPS)هاي جديد ار يابا خودرو (. برنامه23)

 قابل توجها بالاتر ا  حداقل مقررات تنظيما است.

(NCAPS) هاي ايمنا را براي ضربه  دايا به منظور ارتقاء حفاظت سرنرينان و بابريا هياده و دوري ا  ها معمولا رتبه

 (22دهند )هاي تصادف و ار يابا فناوري انجاش ماتصادف ا  طريق تست
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 دهندرا مورد استفاده قرار مي: كشورهايي كه استانداردهاي ايمني وسايل نقليه سازمان ملل 13نمودار 
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 بندي استانداردهاي ايمني وسايل نقليه سازمان ملل : اولويت9كادر 

 (R94و   R95جانبا ) حفاظت ضربه جلو و حفاظت ضربه -0-0

شيوند مقاوميت هاي جلو جانبا هنگاما كه در سربتهاي معينا آ ميايا ماها در برابر ضربهمطما شويد كه ماشيا 

هاي برخورد كند تا در برابر ضربههاي خودرو كمك مابه سرنريا CRASH WORTHINESSكنند. ايا قوانيا ما

 هاي جانبا در تصادفات مسافظت گردند.جلو و ضربه

سراف وسيله نقليه بصورت الكترونيكا به جلوگيري ا  سرخوردن و انسراف خودرو در شرايطا كه راننده كنترل بدش ان-6

ها توانايا لا ش در مهار خودرو را در شرايط ببور ا  هيچ جاده نداشته و در كاها تصيادفات و نجيات دادن جيان انسيان

ناشا ا  تصادف واژگونا را تا حد  يادي كاها ما بسيار مو ر است. استفاده ا  ايا روش مرگ و مير و جراحات شديد 

 هد.د

حفاظ جلو بابر هياده به حفاظ نرش سار اتومبيل و تغيير ساختار جلوي وسيله نقليه در )حذف قطعات سخت غيرضروري -6

 تواند شدت ضربه يك بابر هياده را با يك ماشيا كاها دهد.در جلو اتومبيل( كه ما

ند ايمنا و قلابهاي آن هنگاش توليد و مونتاژ خودرو و اطمينان ا  اينكيه قلابهياي كمربنيد اطمينان ا  نصب كمرب -3-1

افتند و امكان جابجايا ايميا مسيافران هنگياش ايمنا تسمل فرار و ضربات وارده هنگاش تصادف را داشته و ا  كار نما

 وقوع تصادف ا  كمربند ايمنا وجود دارد.

حاصل شود كه صندلا كودك و كمربند ايمنا بزرگسالان در جاي خود قرار دارد.  سيستم حفاظت كودكان؛ اطمينان -2

 براي حفظ ايمنا كودك نصب شده است. ISOFIXگاه و قلابهاي حفاظ نگهداري كودك به صورت صسيح و نقاط تكيه

صدمات  سيستم ضد قفل موتورسيكلت؛  به حفظ كنترل در طا وضعيت قرمز اضطراري و كاها احتمال تصادف و -8

 نمايد.بعدي براي موتور سوار كمك ما

 

 

 

 

 
Crash worthiness:the degree to which a vehicle will protect its occupants from the effects of 

an accident 
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 هاي الكترونيك در چينايجاد استانداردهاي جديد دوچرخه

دهيد، برخيا برآوردهيا هاي الكترونيكا را افزايا ماميزان استفاده ا  دوچرخهچيا، مانند بسياري ا  كرورهاي ديگر؛ 

 شود.شود كه سه ميليون آنها در هكا يافت ماميليون وسيله نقليه در كرور استفاده ما 022دهد كه نران ما

غير قابيل اجيرا  0992هاي الكترونيكا تكامل يافته است استانداردهاي ايجاد شده در سال همانطور كه ماهيت دوچرخه

 شده و مورد استفاده قرار گرفته شده در چيا استاندارد نيستند.هاي فروختهباشند و در نتيجه دوچرخهما

شوند.  يرا آنها اساساً بدون استاندارد مناسب؛ بسياري ا  وسايل نقليه به بنوان دوچرخه الكترونيكا ساخته و فروخته ما

كيلومتر در سابت و يا حركت سريع را دارند؛ به هير حيال: هميه آنهيا  62ليت حركت با موتورسيكلتهايا هستند كه قاب

شيود. بنيابرايا؛ آنهيا ا  خطيوط دوچرخيه و شوند و قوانيا كلاه ايمنا و مسدوديت سربت ابمال نمادوچرخه تلقا ما

 كنند.رو طراحا شده براي كاربران غيرموتوري استفاده مامسيرهاي هياده

هاي الكترونييك و هاييان دادن بيه فعالييت يك استاندارد جديد با هدف بهبود وضع مقررات دوچرخيه 0208در ماه ما 

 هاي الكترونيكا صادر شد.موتورسيكلتها براي ببور ا  دوچرخه

)با  اي كه با استاندارد جديد مواجه استشود( هر وسيله نقليهآغا  ما 0209ايا استاندارد در مرحله قرارداد است )آوريل 

شيود و نييا ي بيه كيلومتر در سابت مطابقت دارد( بعنوان دوچرخه در نظر گرفته ما 01المللا حد مجا  ا  بملكرد بيا

  بت ناش، صدور مجو  و مقررات كلاه ايمنا ندارد.

قوانيا كلاه  شوند و تستباشند مانند موتورسيكلتها تلقا ماهاي الكترونيكا كه با ايا استاندارد مواجه نماايا دوچرخه

 ايمنا و الزامات مجو  قرار خواهند گرفت.

هاي الكترونيك در گردش احتمالا استاندارد نيستند و ايا اسيتاندارد راه گرييز را بيراي ميليونهيا موتيور اكثريت دوچرخه

 بندد.كنند را ماسواري كه كلاه ايمنا استفاده نما
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 هندوستان : استانداردهاي وسيله نقليه در11كادر 

هندوستان چهارميا توليد كننده بزرگ خودرو در جهان است و در حال حاضر استانداردهاي جديد ايمنا خودرو را براي 

 برد.مسافران خودرو و موتورسيكلتها بكار ما

 the new carبنيدي ايمنيا وسيايل نقلييه )تسيتهاي مسيتقل تصيادفات كيه توسيط برناميه رتبه 0206در سيال 

assessment program انجاش شد نران داد برخا ا  ميدلهاي « خودروهاي ايمنا براي هندوستان»( طا برنامه

هرفروش خودرو در هندوستان، در تست ضربه به جلو سا مان ملل مردود شدند. آ مونهاي بعدي كيه در سيربتهاي باليا 

لاي تصيادفات منجير بيه ميرگ بيا دهد كه خودروها در رتبه صفر ستاره كه نران دهنده ريسك باانجاش شد، نران ما

 اند.باشد، قرار گرفتهجراحات شديد ما

كرور هندوستان ابلاش كرد كه كاربرد قوانيا جديد براي ضربه جلو و جانبا و  همچنيا حفاظيت ا  بيابر  0201درسال 

 هياده مطابق با استانداردهاي سا مان ملل است.

اجبياري شيد و بيراي تمياما  0202تصادف جلو و جانبا خودرو ا  اكتبر براي خودروهاي مدل جديد، استفاده ا  آ مون 

 ابمال خواهد شد. 0209هاي جديد ا  اكتبر ماشيا

هاي جدييد ا  اجباري شده است و براي تماش ماشييا 0208قوانيا حفاظت ا  بابريا هياده براي مدلهاي جديد ا  اكتبر 

 ابمال خواهد شد. 0202اكتبر 

كيلومتر در سابت  82هاي هوا و دستگاه هردار سربت بالاي هاي جديد نيا  به نصب استاندارد كيسهبلاوه برايا؛ ماشيا

 دارند.

تركيب قوانيا جديد و هروژه خودرو ايما تر براي هندوستان، تقاضاي مصرف كننده براي ويژگيهاي كليدي مانند: كيسه 

 رو را افزايا داده است.هوا و نصب كاتاليست براي طراحا ايمنا به وسيله صنعت  خود

در حال حاضر مدلهاي جديد در با ار هستند كه نه تنها با استانداردهاي جديد تطابق دارند بلكيه نميرات خيوبا بدسيت 

 جهانا كه بسيار هم دقيق است بدست آورده است. Ncapرا در آ مونهاي  6آورند شامل : مدلا كه رتبه ما

هاي كيه سيتاره Tata nanoآ مايرهاي جديد تصادف را انجاش دهيد ماننيد : تواند توليد طرحهاي قديما خودرو نما

 بدست آورد و ا  مرحله خارج شد. 0206جهانا در سال  (NCAPS)صفر را در دوره اول 

هياي درصيد ا  اتومبيل 22چالا بعدي براي هند سربت استفاده ا  كنترل هايدار الكترونيك است كه بطور متيداول در 

 ها در هند وجود دارد.درصد ا  ماشيا 02ر سراسر دنيا نصب شده است اما براي كمتر ا  مسافري جديد د

 

 

 

 

NCAP: new care assessment programs 
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 مراقبتهاي بعد از تصادف
 هاي كليديپيام

مداخلات مراقبتهاي ساده و مقرون به صرفه بعد ا  سيانسه،  نيدگا را  -

  دهد.نجات ما

به مراقبت بيه موقيع در صيسنه، هاي نيا مند مراقبت مو ر براي  خما -

انتقال سريع به مراقبتهاي اورژانس و جراحا مناسيب در بيمارسيتان و 

 دسترسا راحت به خدمات توانبخرا است.

در كرورهاي كم درآمد بيمارانا كه قبل ا  رسيدن به بيمارستان فيوت  -

 شوند بيا ا  دو برابر نسبت به كرورهاي هردرآمد است.ما

عال كردن سيستم مراقبت اورژانس با اقيدامات سياده ناظران حاد ه با ف -

اي در كنند تا اقيدامات حرفيهبطور بالقوه براي نجات  ندگا كمك ما

 دسترس قرار گيرد.
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كشييور ييي  شييماره  012
تلفن با پوشز ملي بيراي 
فعييال كييردن مراقبتهيياي 

 ا طراري دارند.

درصييد كشييورها ييي  55
پروسيييه رسيييمي بيييراي 
آمييييوز  اورژانييييس در 

 محا حادثه دارند.

درصد كشورها دفتير  45
ثبيييييت اسيييييناد بيييييراي 

هاي ملي ييا محليي زخمي
 دارند.

 



تواند  ندگا ميليونها نفر يك رويكرد يكاارچه و گسترده براي مراقبتهاي بعد ا  سانسه ما

ف را كاها دهد و كمك كند تا را نجات دهد و ا رات كوتاه و بلندمدت تجربه يك تصاد

  (61و  63به افراد خانواده و كار خود با گردند. )

بناصر كليدي مراقبتهاي بعد ا  تصادف كه در دهه اقداش تعييا شد شامل: ايجاد ساختاري 

براي ارائه خدمات به موقع، تهيه اطلابات براي سياستگذاري و تضميا كيفيت ارائه 

تضميا در دسترس بودن خدمات اورژانس بدون در نظر خدمات و قانونگذاري در جهت 

 .گرفتا توانايا مالا براي ارائه خدمات 
 
 

 سيستمهاي ساختاري براي اطمينان به موقع براي مجروحين
مراقبتهاي اورژانس در مركز هاسخگويا بعد ا  تصادفات قرار دارد. يكسري اقدامات حساس به  مان ا  آغا  فعال شدن سيستم 

ورژانس و ادامه مراقبت در صسنه، حمل و نقل، امكانات اضطراري درمانا وجود دارد كه براي مراقبت مو ر براي مراقبت ا

مصدوميا ضروري است. توانبخرا هم در بيمارستان و هم در خارج ا  آن، براي به حداكثر رساندن مراقبتهاي اورژانس و جراحا 

 (08است)و مسدود كردن تا ير جسما و روانا صدمات ضروري 

بطور ايده آل، كرورها بايد يك آژانس مديريت دولتا قدرتمند براي تنظيم استانداردهاي گسترده و براي هماهند كردن 

 ها تعييا نمايند.مراقبتهاي قبل ا  بيمارستان و بيمارستان براي  خما
 سهم شاهدان درسيستم مراقبت اورژانس

يا ندانند كه چگونه براي كمك تماس بگيرند، حتا هيررفته تيريا اگر شاهدان موفق به ترخيص آسيب جدي نروند و 

 هاي مراقبت اورژانس مو ر نخواهد بود.سيستم

كنند تا شاهدان حاد ه، با فعال كردن سيستم مراقبت اورژانس با اقدامات ساده؛ بطور بالقوه براي نجات  ندگا كمك ما

 (82-80اي در دسترس قرار گيرد )اقدامات حرفه

 تسهيل در كمك رسانا شاهدان به مصدوميا ضروري است قوانيا مسافظتا براي آنها وضع گردد.براي 

كرور جهان انجاش شد و متوجيه شيدند در بسيياري ا  كريورها  62هاي مراقبتهاي اورژانس، در بيا ا  ار يابا سيستم

اند كسانا كه به مصدوميا ارش كردهقانون اجراي مسدوديت يا همكاري با شاهدان وجود ندارد و بسياري ا  كرورها گز

 كنند.كنند طيف وسيعا ا  بواقب اقتصادي و اجتمابا را تجربه ماكمك ما
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كشيييييييورها باييييييييد 
هيياي مييديريتي آژانس

براي تن يم استانداردها 
و مراقبتهييياي مناسييي  
بييييراي مصييييدومين در 
تصيييييادفات ترافيييييي  

 اي ايجاد كنند. جاده

 



شيماره تلفيا معتبير براي فعال كردن سيستم مراقبت اورژانيس اييده آل؛ باييد ييك 

سراسري و آسان براي به خاطر سارده شدن و در دسيترس بيراي تمياس رايگيان در 

 كرور وجود داشته باشد.

كرور داراي يك شماره تلفا با هوشا كامل  029دهد كه ايا گزارش فعلا نران ما

 ملا هستند

انيد، ادهرا انجياش د whoهاي مراقبت اورژانس ا  جمله كرورهايا كه ار يابا سيستم

اند كه كمتر ا  نيما ا  مردش شماره مراقبتهياي اورژانيس را حفيظ برخا گزارش كرده

 هستند

 مراقبت در صحنه
نسبت بيمارانا كه قبل ا  رسيدن به بيمارستان فوت شيدند در كريورهاي بيا درآميد 

رغم تا ير بالقوه بسيار بالاي (بلا86متوسط بيا ا  دو برابر كرورهاي هردرآمد است )

درصد كريورها ييك فرآينيد 11دهد مراقبت قبل ا  بيمارستان گزارش فعلا نران ما

 هاي هيا بيمارستانا دارند.رسما براي آمو ش و صدور گواهينامه به امدادرسان

بهداشيت هاي مراقبت اورژانيس سيا مان جهانابلاوه بر ايا؛ ار يابا اطلابات سيستم

آمبولانسهاي موجود را بيراي سيفر بيه  دهد كه بسياري ا  كرورها هيچ يكنران ما

اند يا تعداد آمبولانسهاي موجود براي رفع نيا هياي ميردش صسنه حاد ه گزارش نكرده

 باشد.بردت ناكافا ما

ايا مهم است ترخيص دهيم،  مانا سيستم بهينه ممكا است يكا باشد كه بتوانيد 

سنه تصادف ابزاش كنيد سريع آمبولانسهاي مجهز را با امدادرسانان آمو ش ديده به ص

 (6و  82و راههاي بسياري براي بهبود مراقبت در صسنه تصادف وجود دارد. ) –

هياي بعنوان مثال استفاده ا  سيستمهاي ساده تلفنهاي موبايل و آمو ش هدفمند گروه

اي و بهبود تواند هلا براي مراقبتهاي حرفهغيرمتخصص براي ارتقاء مداخلات اوليه ما

 (6و 82)نتايج باشد 
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كشييورها ييي   55%
پروسه رسمي بيراي 
آمييييوز  و ارائييييه 
گواهينامه مراقبتهاي 
پييييز بيمارسيييتاني 

 دارند.

 



 مراقبتهاي اورژانس مستقر در بيمارستان براي مصدومين
تواند به معنا ا  دست دادن  ندگيران حتا تاخيرهاي كوتاه براي مراقبت ا  مصدوميا ما

 باشد.

دهد كه بسيياري ا  ار يابيهاي سيستم مراقبت اورژانس سا مان بهداشت جهانا نران ما

 هاي درجه يك در مجموع فاقد واحدهاي اورژانس اختصاصا است.بيمارستان

جايا كه ايا واحدها وجود دارد فاقد بسياري ا  تجهيزات ضروري براي ترخيص و درمان 

هاي ضيروري و ميدون اراي قرارداد و هرسرنامهمصدوميا و تعداد اندكا ا  ايا واحدها د

ديده دارند. آنها اغلب فقط به ارائه كننيدگان كيار بصيورت چرخريا براي هر بيمار آسيب

مجهز هستند كه ممكا است آمو شهاي سودمند تخصصا درمراقبت اورژانس گذرانده يا 

 نگذرانده باشند.

هياي ( ا  كريورها آمو ش%16دهد كيه فقيط بييا ا  نيميا )در واقع گزارش نران ما

 ها و تروما را دارند.تخصصا در طب اورژانس و جراحا

بايست مجهز بيه هرتسيهيلاتا بلاوه بر تجهيزات و نيروي انسانا، واحدهاي اورژانس ما

دها بيه سابته آمياده سيرويس 06كه براي مراقبت صدمات جدي مورد نيا  است بوده و 

 باشند.بيماران در بخرهاي مراقبتهاي ويژه 

انيد به هر حال بسياري ا  كرورهايا كه ار ييابا سيسيتم مراقبيت اورژانيس انجياش داده

اند كه كمتر ا  يك چهارش مردش دنيا در دو سابت اوليه بعد ا  صدمات جيدي گزارش كرده

 كنند.به ايا خدمات دسترسا هيدا ما

 مورد نياز جهت پاسخگويي بعد از حادثه اطلاعات و سوابق 
ي اطلابات به صورت اصولا در بيمارستان، هم براي افزايا كيفيت و هم رسيدن آورجمع

 گذاري شده و اقدامات هيرگيرانه ضروري است.به مقاصد هدف

ها هستند كه اطلابات را بير مبنياي اهييدميولوژي آسييب،  بت تروما مبتنا بر هايگاه داده

به جلو حركت كرده و مراقبت را  هاي تروما رومداخلات بالينا و سلامت براي آنكه سيستم

آوري اطلابات را داشته تا تسقيقات انجياش شيود و كياركرد بهبود بخرد، بايد توانايا جمع

 افزايا يابد.

 

مردم  %95كمتر از 
در دو سيياعت اوليييه 
بعيييد از تصيييادفات 

اي بيه خيدمات جاده
درميييياني مناسيييي  

 دسترسي دارند

 



 
 
 

 

 

 

 


